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P.M. tsp,
Veibefaringer etc. 1958.

Sidid 6244.4. deice:ifehem.,

/ Under nedreisen etter bes6ket i juli 1958 gikk jeg
sammen med professor Hofseth fra Bidjovagge til Nedrefoss i
Reisadalenp derfra med båt til Puntastilla hvor bilveien ble
nådd.

\
Vår vei gikk langs den tidligere rekognoserte trase

vestover fra Bidjovagge til dalföret hvor Ciednjaljokka 16per i
grensen mot Reisagranitten. Fra sletten nede ved Reisavannet
holdt vi noe höyere og nordenfor den trase som er stukket av
veivesenet i Troms og som visstnok faller sammen med den nylig
merkete turistrute fra Nedrefoss i Reisadalen til hytten ved
Reisavannet. Terrenget syntes hele veien å være forholdsvis
törrlent og gunstig for maskinplanering. Nedstigningen til
Reisadalen må fölge den ganle vinterveil men skulle ikke bli
urimelig bratt. Her kom man dessuten ned i forholdsvis tett
skog. Fra Nedrefoss og videre langs elven til Bilto er det
store strekninger med morene langs elven og som fortoner seg
som furumoer fra selve elven. På enkelte steder er det trangt
mellom elvebredden og de bratte dalsider, så veien må tydelig—
vis veksle elveside noen ganger.

Denne reise som foregikk 20. og 21. juli 1958
bekreftet på ny antagelsen om at det er mulig å bygge en bilvei
fra Sörkjosen i Nordreisa til Bidjovagge og son lar seg holde
åpen vinteren igjennomp i hvert fall uten lange avbrytelser.

Under oppreisen i august traff jeg 20. s.mnd.
Samferdselskomiteen som var på befaring i Kautokeino. Foruten
ordföreren, lensmann Dahl, traff jeg også ekspedisjonssjef Godal
i Samferdsolsdepartementet, veisjefen i Finnmark, Bjarne Stav,
Telegrafvesenets distriktssjef i Hammerfest, Torgersen, telegraf—
bestyrer Baltop direktör Waarum i Vegdirektoratet og overingeniiir
Mickelsen, Vegvesenetp Alta, dessuten en veltalende bergenser i
form av samferdselskonsulent Hauge.

Det var meget interessant å delta i befaringen på
veien som Kautokeino kommune sammen med midler fra Landbruks—
departementet bygger sydover mot finskegrensen og hvor man



á
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har fra Alta og til Gargia, altså tiirrmorenegrunn.

Etter det inntrykk jeg fikk av veitraseen stiller jeg

meg noe tvilende til at det er så lett å holde denne veien oppe

vinteren igjennom med mindre det kostes betydelig på velanlegget.

Sammenfattet er mitt inntrykk at veiforbindelsen

igjennom Reisadalen er den absolutt beste og sikreste, som nr. 2

.o s en g enn y alensar eiforbindelsen
asaar3 as.;

til Kvenangen er absolutt den dårligs e en akk på heleacir

kontinuerlig veiforbindelse fra vidda til havet.


