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Sammendrag, innholdstortegnelse cller innholdsheskrivelse
Notat fra veibetaringer tra Bidjovagge il Nedretoss § Reisadalen, Formalet var a finne en egnet vegtrace til Bidjovagge.
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Veibefaringer etec. 1958,

C Oidy's rrgan canlicorfotoce., )

‘g’ Under nedreisen etter besdket i juli 1958 gikk jeg
samnen med professor Hofseth fra Bidjovagre til lNedrefoss i
Reisadalen, derfra med bit til Puntastilla hver bilveien ble
nzdd.

Vér vei gikk langs den tidligere reloznoserte tras;
vestover fra Bidjovagge til dalfdret hvor Ciednjaljolka léper i
grensen mot Reisagranitten. Fra sletten nede ved Reisavannet
heldt vi nece héyere og nordenfor den trzse som er stuklket av
veivesenet i Troms og som visstnok faller sammen med den nylig
merkete turistrute fra Hedrefoss i Reisadalen til hytten ved
Reisavannet. Terrenget syntes hele veien & vere ferholdsvis
torrlent og gunstig for maskinplanering. Nedstigningen til
f e

Reisadelen n& fdlge den ganml

vintervei, men skulle ikke bli
urimelig bratt. Her kZom man dessuten ned i forholdsvis tett
skoge Fra lNedrefoss og videre langs elven til Bilto er det
store streininger med morene langs elven og som fortoner seg
som furumoer fra selve elven. P2 enkelte steder er det tranct
mellom elvebredden og de bratte dalsider, s& velen mi tydelipg-
vis veksle elveside noen ganger.

Denne reise som foregikk 20. og 21. jul
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i
bekreftet pi ny antagelsen om 2t det er mulig bygge en bilvei
fre Sérkjosen i Nordreisa til Bidjovagge og som lar seg holde
ipen vinteren igjennom, i hvert fall uten lange avbrytelser,

,// Under oppreisen i august treff jeg 20, s.mné.
Semferdselskoniteen som var pd befaring i Xesutokeino. Foruten
ordféreren, lensmann Dahl, traff jeg ogsi ekspedisjonssjef Godal
i Semferdsclsdepartementet, veisjefen i Finnmark, Bjarne Stav,
Telegrafvesenets distriktssjef i Hammerfest, Torgersen, telegraf-
bestyrer Balto, direltdr liaarum i Vegdirektoratet og overingenisgr
Mickelsen, Vegvesenet, Alia, dessuten en veltalende bergenser i
form av sanferdselskonsulent Hauge.

Det var neget interessent & delta i befaringen pa
veien som Xautolkeino kommune samnen med nmidler fra lLandbrulkse

departementet bygger sydover mot finskegrensen og hver man




regner & ni fjellstuen i Aidijavre denne hésten. Veien gikk i
et fremragende terreng for maskinarbeide og var ikke pifért
nevneverdig grus. DByggeprisen for 5~6 ne.vplanering var ca.
Ire 12,~ pr. m¢ On kvelden ga& jeg en orientering for herrenc
angiende de pigtende malmundersikelser i Bidjovagce og hvordan
man kunne tenke seg 16st eveniuelle transportveier hvis det
ble drift. Jeg understreket at det er mepget som peker pd
veiforbindelsen til lordreisa og som man “an regne med kan
holdes dpen vinteren igjennon.

/// 29. august gikk jeg til fots fra fjellstuen i
Soulovuobme hvor jeg hadde overnattet og til sydonden av veien
som er under bygning fra Alta og opp El&byda&en. er var ifilge
med direktdr Xraft Johanssen og bergmesteren i Finnmark, Albert
Vasshaug. Fra Souloveubme er det planert et pvar kilometer max.
nordeover. Soulovoubme ligger pi 378 n og veiern har bare frllende
trase nordover til Alta. Terrenget lengs $iclesjavre hvor veien
er forutsatt & ga pd dstsiden ifdlge stilningen, er forholdsvis
rimelig med bjdrkbevokste grus- og morencavsetninger, forholdsvis

térrlent hele veien. Denne sjden er ca. 2 im lang. 3 féleer

et stykke langs elven
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1 ca. 3 km som ogsi er meget rimelig lende
for veibygning. ilan har da nfidd frem til sydenden av Trangdals-
vannet som er ca. 1 mil lang med stort seti utstrekning nom=oyde.
Veier m% g pd 8stsiden av vannet og langs stranden. P2 sine
steder er terrenget her meget bratt med ur oz en vei vil bli berdrt
av sreras hvis nedbdrsmengden nir noen stsrrelse. Serliz i
nerdenden av vannet borer dette sitt navn med rette. Fraft og
jeg giklr den siste delen langs dette vannet opp i héydedraget
over skeggrensen p3 dstsiden av vannet og fikk derved en gansle
god oversikt. Like nord for enden av vannet som pl slutten er
meget smalt, nidde man den nyplanerte veien. THerfra til Alta var
det st 28 km, 8% strelningen Alta Soulovuobme etter gammel og ny
trase er praktisk talt av samme lengde, nemligz 50 km. Nen planerte
veien nedover langs eclven var til dels meget smel idet dalen var
meget trang oz med til dels loddrette sider., En stdrre bredde pa
veien her f.cks. for tungtrafilklk, mi nddvendigvis kreve betydelig
bergarbeider. Jeg kjermer ikke til nedbSrsforholdene pd disse
hanter nmed elksakte tall, men langs elvern inntil man niir Vesterelven
ved Elﬁftan, er dalen s# trang at den gir et meget villt inntryllk.
.

De vi kjirte der war mérket seget p, s& man iklke lott kunne iasktta

dctaljer. Videre nedever gilkik veien i et terreng, lilt det man



har fra Alta og til Gargia, altsd torr morenegrunn.

Etter det inntryklk jeg fikk av veitrmseen stiller jeg
meg noe tvilende til at det er si lett & helde denne veien oppe
vinteren igjennom med mindre det kostes betydelig pd velanlegget.

Sammenfattet er mitt inntrykl at veiforbvindelsen
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igjennon Reisadalen er den absolutt beste og sikreste, som nr, 2

AToNsten il RILE =33ﬁﬁﬁﬁ_f1hy“r¢en qg elforbindelsen
til EKvenangen er

e

kontinuarlig veiforbindelse fre vidda til havet,



