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KAUTOKEINO KOBBERFELTER

STATENS UNDERSGOKELSER ARK

Ta.

Y O0OT A2ATER

fra befaringer i Finnmark 1957.

Under forskjellige reiser til Bidjovagge-feltet har
uncertuegnede delvis lagt veien etter@gﬁéﬂ—ruter for & fa

e
hindsinntrykk av nulighetene for en veilomnunikasjon, fortrinsvis

s
helirig mellom Bidjovagge-feltet og egnet havn.

Under reise nordover iil feliel sammen med tekniker Holstad

3-11/4 1957 ble det reist opp Reissadalen til Bidjovagge. Fra
Sorkjosen og Storsleii nederst i Reissadzlen fédrer vei 50 kn

opp dalen til Bilto. Denne sirekning trafikeres ogsd av bussrutey,
som vi fulgte. Av samtaler med flere fra traltene har jeg inntrykk
av at detl ikke var forbundet med urimelige vanskeligheter eller
omkostninger & holde denne veistrekning bréytet vinteren igjennom.

ey . -~
B4+ } ¥ & - A Iy T | = A R i
Bilto hossGjeinundsen og drog 6. april om morgenen

-y

Vi overnetted

(B

pi 8kl opp Reigsadslen fulgt av kjentmannen Peder lilser frz Bilte.

a

Denne hzdde ogs:i vurt med som hjelpemannsiap da vegvesenet i Troms

hosten 1956 hadde foretatt en forelobig stikning av eveniuell indre

gren av riksvei 50 opp Reissadslen oz forbi Reissevann pi nord-
siden frem til grensen mot Finnmark fylke. Veien gikk stdrstedelen

av turen p& elveisen ca. 30 km. onp til ledrefoss, hvor vi overnattet
i en hytte. !ele denne distansen gir elven i en forholdsvis brei

d eile sider. Fallet n& elven er meget lite. Biltoe ligger
pi knapt 200 m. over havet og ledrefoss neppe hiyere enn 250 m.c.h.

I delen finnes resterende morenefyllinger og ph disse noer veokser

en forholdsvis pen furuskog. DIDlven hadde stadig riker son delvis

er onpe hele vinteren. Like forut for vir re

}

se hadde det vert et
intenst mildver med vind og regn, 8% det wvar atskillig venn pa isen

sine steder. Vegetasjonen i dclbunnen er nmeget frodig, noe en ble

ninnet om nir en mitte legze ruten over land. Livskogen var neget

tett og bjork med 1 fots tvermil i rotern hirte ikke il sjeldenhetene.

&

tort sett syres de nzturlige petingelser for enlegg av
en noderne vei % vere zode. loen steder kunne det vere forholdsvis
smalt mellom elven og cden bratte dalsiden, nen i det store og hele
vil bare en liten del av veilegemet mitte betinge fjellarbeider eller
trase gjiennom storsitenet ur. leste dag fortsctte turen videre, nd
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uten kjentmann lilsen, den sammen ned Aslalt Bongoe oz bergingenior
. Trdften sonm kom ned til hytien cent pi kvelden. Like eitler

man startel krysset man elven og foretok oppstigningen fra dalbunnen

b

a B — - d . . A .
& nordsiden av elven. Vir vei gtiher i ganske rimelig stigning

—
2

langs den ganle {ei for vinterveien mellom lordreissa og Hautolkeino,
hele tiden i skogsterreng. lNir man kommer opp siigningen henger
aJor“eS'ohen“ﬁu i et lite styklke. P& fjellet ble vi métt av mejor
Hdauge seom hadde overnatiet 1 lluskeg-traktoren, og vi kjérte langs
héydedraget i ca. 500 nmeters hdyde til der hvor Ciednaljokka faller
ut i Reisavannei. Terrenget var hele tidem mildt kupert uten at det
zan sies noe siklkert om hvor neget som var myr. Stérstedelen av
distansen formodes inmidlertid pi grunnlag av flere iakttagelser ped
flyturer opp og ned Reissadalen og vore forrleéyt norenegrunn med
overveiende lyngveister.

Fra Reissz;:igi fulgte vi ni en rute som sonmeren Tor

Lo ~ . -—
',

var rekognosert til fotis, ra trasseen til riksvei 50 og onp til

feltet vil en eventuell vei £ en lengde av 12-14 km. Ten fdrste

redjedel av veien gir pi meget fast tdrrlent morememo pit vestsiden

av Clednaljokka. Zlven passerer 3;; et gjel og aveianden fre fiellet

it begge sider av olver er neppe mere enn ca. 15. m.Den neste *redjedel

av veien gikk stort sett etter en morenerygs som ligger midt i en

brei dal og hvor snemengden, som antatt den foregiende sommer, var

meget besljeden. Den siste tredjedel av stigningzen til feltet ni

veien svinge i en bue dstover og gir ikke langt fra de smi tjernene
son kalles for lLemsejavre. Veilen i et meget flatt terreng,
hvis hoyde er den sann eltet, ca. 625 mn. Ogsa p. denne
strekning n' man kunne zjdre regning med & holde veien fpen hele
vinteren si sant veilege:et blir lagt nerkert over terrenget. Jeg
ngen pd vinterfire og en firstid da man har den
stdrste snemengde,et neget bestent inniryik av at ern helirs veifor-
bindelse mellom Bidjovagge og lordreisse lan komme is*and langs

denne rute.

Tb. Under en reise nordover besgikiiget jeg 18. august hevneforholdene i
liordreissa. Dalen er forholdsvis vid nede ved sjden og elven svinger
seg delvis i store slyngzer.Ved elveutldpet er det ot meget =tort delta
som foriirsaker grunt vann 2-3 km. ut fra stranden. P. vestsiden av

fjorden {lengst syd langs riksvei 50) ligger poststedet Scrkjosen.
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Hotater fra bafarinzer i Finpmerk 1957,

Her gar fjellet bratt ned i sjden og for det meste er det dypt vann
helt inn til land.Ca. 1 knapp km. fra selve Strkjosen sentrum har
Hansen & Ssnn A/S brygse med trelastlager ete. Her har det tilsyne-
latende i lange tider ogst vert dampskipsanlegg feor dazmpskipsanlép.
P2 denne side av fjorden ble det oppgitt at isvanskeligheter sjelden
eller aldri forekon.

Jeg tok ogsdi en itur utover fjorden pi den andre siden
(6stsiden) hvor det er pibegynt en vei utover. ZEn 2-3 km. utover »ni
denne side er sjden grunn likesonm fjorder til sine tider fryser sterkt
til her. Forholdene for et lasteanlegg var uten tvil dirlig pf denne
side.

Hvis Reissadalen for alvor kommer pi tale som transport-
vei for eveniuell bergvergsdrift i Bidjovagge vil Sdrkjosen-siden
peke seg ut som den mest hensikismessige for et lasteanlegg, bl.a.
av disse grunner:

1. Kjorelengden

lir kortere. En mi regne med en transportuigift
¢

2. 20 d6re pr. torn/imn.

o

av produkter pa

2. Sorkjosen-~siden synes & ha gode havneforhold med fjell i stranden,

ypt vann uten isvanskeligheter. Her har det ogsa vart utdvet

skipstrafikk i flere decenler.

3. Her kan man ogs: om onskelig skaffe seg den nidvendige lagerkapasitst
ved utsprengning av rum i {jellet.

4+ Sbrkjosen-siden ligger eogsfh langs riksvei 50 og i nzrheten finnes
tettbebyggelse s en n% formode at arbeidskraft kan fis lokalt.

-

P. den annen side av fjorden finnes ni& bare meget sprett bebyggelse.

Veiforbindelsen mellom Bidjovagge-~feltet og haveti via
Reissadalen vil ialt bli ca. 125 km. In utredning om de klimatiske
forhold for vinteren for eventuell indre gren av riksvei 50 opp
Reissadalen ble foretatt av statsmeteorolog Frogner og er tatt inn
vy i meddelelse fra Vegdirektoratet nr. for 19 . Iler konkluderes det
med at det ansees for sansynlig at veistrekningen llordreissa - Hauto-

keine kan holdes ovrpe idret rundt.
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Tk, En av de forbindelser til havet som ma undersckes er

trasgeen nordover til Kvezrangen. Denne [jorden ligzer ubeiinget

= bl -3

5

nzrnest til for ern veiforbindelse hva avstander anghir. Fra Bidjovagge
til Xvanangsbotn er det i luftlinje ea. 50 km. De innerste 20 km. av
fijorden skal vire meget grunn, st et kaianlegg ikle lkommer nz=rmere

enn ain. 70 kn. fra feltet. Jeg startet fra sydenden av Galligojavre
son ligger like innenfor Trons fylkesgrense om morgenen dén 19. juli.
Dagen for hadde jeg fulgt en ekspedisjon pr. Muskeg ca. 20 km, fra
leirern og nordover til dette sted hvor mar overnatiet. Jeg la ruten

langs vestsiden av Gallgojavre, et vann som har avldp sivel sydover il

L5}

"innmark som nordover til Treoms. liord for dette vann krysset jeg elven

0g Tortsatie si langs ostsiden av den nesten 10 km. lange S-oikkajavre.
i

7

ette varnn som er lorholdsvis smalt og med bratte sider ligger pi en
hoyde av 517. m.c.h. 2 sleder langs cdette vann stiper ameget markerte

l'--u-'.‘r

L

grusorer ut i vannet fra dstsiden. Ved nordenden av Soikkajavre
elven delvis gjennom kupert landskap. Det var avtalt tidspunkt fer
oppmote av kjentmenrn ved nordenden av sjden, nmen jes traff férst de 2
menng som kom 2-3 km. nordenfor, ni vei oprpover. Det skulle vise seg
neget nyttig % ha kjentmenn med da terrenget er bide ulent og unover-
siktlig, til sine steder ufremkommelig. I parentes hemerket kan nevrnes
&t Bolidens ledelse sesongen 1953 foretok reisen fra feltet %il
Evmnangen. De var da fulgt av en Ljentmann med utilstrekkelige kvali-
fikasjoner, si selskapet manglet neppe spennende opplevelser under
nedstigningen til dalen. Den vei vi fulgte tok av til hoyre fra
iljarbbesjokka i nordliz retning, idet det ikke er mulig & zd langs
elveleiet. MNedstigningen skjedde til den dalen hvor ivenangselven

renner og terren

g

et var her mecet bratt, en passerer ogsi over et

=
.

% s - “ . o 3
m. hiyde og som ilkke ligger mere enn 1l W4 fra

onride i over 50

Kveenangsbotn. Itter nedstigningen til dalen var terrenget meget rimelig
ned skogkledde morenenoer bide av furu- og lovskog med noe nyr. Den

¢ del av velen fulgte man en driftsvei ned til rikswvei 50. Eiter
lkjente folks uttalelse ni en eventuell vei fra HIvenangen til

ltet ta av ved Badderen eller Hjmkan lengere nord i Kvznangsbotin.

ir Jdel en gammel vel som ble anlagt mens det var virksomhet med

ift av lobber-og jerngruver i Badderen. Her vil en tracte vare

[ 8
(&7

atskillig rimeligere og lengder antas & vmre ninst 60 km. til Bidjovagge,
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s’ strekningen Bidjovagge - havn her vil g ut pi ca. 80 kn.
n 2 T

=]
ra Badderen til £ rig fulgt av et selskap fra
e

v
Kvienangen inklusive ordfire n gbon hadde m r trak
anang klusiwe ordforeren Jsom hadde = ergurson tralktor.
D e

Disse hadde brukt vel et do n innover. Selv on avsianden

£ro Bidjovagge til havet

via lvenangen ¢ den korteste, vil jeg tro at
et veianlegg her nuligens ikke blir noe billigere enn f.eks. gjennon
Reissadalen. Jeg nar ogsk overordentlig vanskelig for 2 tro a2t veien
her kan holdes onpe hele vinteren, idet man forholdsvis nart sjien
konner opp i hdyder ph 500 m.o.h. Sannsynligvis m& en regne med at

en veiforbindelse her wvil vore sperret av sne flere na aneder av cret.
a

Jeg skylder her & gjore oppnmerksom p: selv ikke her fulgt

der egentlige veitrasse der hvor den fir zin vesentligste oppsiigning,
men har pf den annen side et visst grunnlag for I beddmme veiens
passasje over delt hoyeste fjellparti. Strekningen Ivesnangen -
Sidjovagge~-feltet ble relognoserende befart av komnunetekniker
somneren 19 . Jeg har imidlertidberfart at en veiforbindelse
Ivenangen - F-innnarksvidda gir inn blant planer og prognoser son
Vegvesenet har. ¥venangen har hittil beklaseligvis hver vinbter vari

avsperret veiveris sydover langs riksvei 50 pi grunn av Ivonangsfjellet.

s

31 Kautokeina gar det en vei sor

b=

125, km. Fra Hautokeino og til felteti er det i

=
o}
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og en eventuell vei her vil wvmre ca. 50 km. Sanlet
rute ca. 175 km. 2 ting nit innvendes motl en sllik Vv d
er unddvendig lang, og for det andre at den nivorende vel som gur
over Beskades er sperret ca. halve dret pi grunn cv sne. Det er
utarbeidet planer for en ny vei fra Alta og tik Suclovulbme son
ligger r® ca. 400 n. o.h. og hvor bjorkesikogen enn’: holder ut.
Avstenden langs den nivierende vei fra Alta il Suolovuibme er ca.
55 km. Den nye wvai vil g@ vestenfor langs Zibyelven, videre langs
t gunstigere stigningsforhold enn det
den nivsmrende vei har opp Gargielia. Denne nye vei til Suolovubbne

e

son orsd vil bli noe kortere, reznes med 4 lunne holdes oppe Lret

ve

»undt. Hittil er bare veien pabegynt og jeg ikke fulgt hele dens
YMed hensyn til & %orte inn velen videre il Bidjov
kan det spares inn meget stor lengde ved &t veien ikke gir sydiver on
. i lie &
Kautokeino, men fir en eller annen tverr-foroindelise 4;:adei_mefl§ﬂ*ﬂu
turlig % tenke pa et delvis

mtg@a .
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Hotater fra bofaringer i Finnmerk 1957.
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felleskap med realiseringen av en eventuell indre gren av riksvei 50
mellom Nordreissa og Kautokeino. Under alle omstendigheter ni man
vesre opnmerkson pa at man har et forheoldsvis hiytliggende fjellparti
i dette omridet og som man sannsynligvis mi: gi delvis sdnnenom hvis
man vil sikre seg en rimelig sjanse til & holde veien oppe vinteren
igjennom. Anslagsvis tror jeg man ikke kan regne med en veilengde
under 150 km. mellon Bidjovagge oz Alta sifrenmt man vil ta sikte pa
en helirig veiforbindelse. En stor del av strekningen mellom Alta
og rhautokeino-traiktene synes & ligge meget vel til rette for et
veianlegg icdet det synes rikelige losmasser og terrenget er meget
rinelig kupert. I terrenget mellom Kautokeino og Eidjovagge Tinnes

det fjellslkog av bjork, men ogsi en del myr.

Foranstfende notat er et foreldvig bpidrag til utredningen
av en eventuell veiforbindelse mellom Bidjovazge og havet. Like
f sikkert er det at en eventuell anleggsperiode i Bidjovagge si vel som
| ordinzr drift mi understittes av en god foririnnsvis helirig vei-
| forbindelse.
| Det synes under alle omstendigheter & vere p& det rene

a2t en evenituell transport av produkter fra Bidjovagze vil mtte slje

pr. veikommunikasjon. litr en skal ta hensyn til forbindelse med fly,
a

har alle de 3 nevnte steder, llordreissa, Kveonangen og Alta gode

: muligheter for sjdflyhavn. Reissavann som ligger 1 mil syd for feliet
byr ogsh pit gode muligheter for sjéflyanldp. Hvilke nuligheter det er
for anlop av landfly de 3 steder vil fdrst kunne Dbesvares i fremtiden.

Utenkelig er det ikke 2t det, om be t skulle melde seg, kan v

BEEes

ove
til en landingsstripe i nmrheten av feliet uten 21t Tor store utgifter

Trondheim 8. oktober 1957.




