BERGVESENET

MED BERGMESTEREN FOR SVALBARD

e

e e

Posthoks 3021

P R e

N-T441 Trondhieim

VP e e et g e

A i e e

Rapportark_wet 2001

==

Gammelt Internt rapp nr

f Bergvesenet rapporl nro|
.§

BV 5443

Kommer fra arkiv

intem Journal nr |

Ekstern rapport nr

Qversend: fra

Rapport lokalisering | Gradering
Nordland

Fortrolig pga Fortrolig fra dato

Fagomrade

4 R 8 ¥ e

Provedrift

A e

Rastoffgruppe

Malm/metall

NGO SNY R A S A & AN 4 R S "I.L\'J.L“I.l.\'.'mfl'.'

AL AR \.'Iu A B L1 AN KA T B

Dokument type Forekomstier
| Kolsvik

Rastofftype ‘

Au

L R P SR YA e e

RN

¢ YA 87 e e

L L

S cpm e

e e s s
&

e o

i N A

! Hydro | . i
S | | E— S
Titiel
Forslag til provedrilt og eventuell senere regulaer dritt av F-malmen i Bogelvdalen. Kotsvik gulltelui
: Bindalen
; Forfatter Dato Ar Bedrift
Henning Fangel 27.04 1984 ‘ AS Sulfidmalm
5 Kommune :Fylke Bergdistrikt 1 50 000 kartblad 1: 250 000 kartblad
E Bindal | Nordland |I8253 |.\1mjﬂcn

S BN 3 0 D A AR S 8 SN

Sammendraq { mnhoidsforteqnelse
Rapporten omhandler 1 grove rrekk bvgging av ver frem til pahugget i "Nebba" og dritt av ort, rampe og tverrslag i malmen.
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F-MALXEN i BOGELVDALEN, KOLSVIK GULLFELT T BINDALEN

L PROVEDRIFT og eventuell senere reguler drift av

Forslaget bygger pi fg¢lgende forutsetninger:

a.

b)

c)

a)

b)

a)

Det blir bygget en 4 m bred veg med vikeplasser { forlengelse av
den exsisterende vegen 1 Xolsvil xbogen, sg¢rover gjennom Bogelvdalen,

frem til malmens uzglende i dagen i "Nebba'. Vegtrasden er skissert
ps kart og gdt: i terrengar pd vinteripre, og vil, med forbehold for
mulige justeringer for forhold som -a{e “unne sees ved befaringen,

fZ en samlet lengde pd 5,0 km. Maksimalt fall fra gruva, d.e. i
l~s::e.n1“gew ved maluikigring, regres bli 1:10. Vegen ser ut til &

b1l bygger med Il og bare slake kurver, b&de horisontalt og vercikalt.

Vegen vil bli stilt til disposisjon for driften av gruva, d.v.s. at
vegvedlikehold og br¢yting skal inngd

- hd

som en del av bruken av vegen.

Det vil ikke, fra A/S Sulfidmalm's side bli fert frem noen andre .
installasjoner, sdsom elektrisk krafc, telefon/radio, vann eller
razker for manskaper eller vedlikehold ril Nebba.

U‘

0 ganger

A/S Sulfidmalm planlegger i et ablere: s! t
t k/Hellstadleokka

kvss med skysshit
daglig, de dager de: er drif t, meilom Terrdl
og Kolsvikbogen,
—lastbarende bit, f.eks. bilferge fra Terrik/Hallstadlg¢kka til Kolsvik-
bogen 1 samubeide med Fergeselakhn, trolig med ukentlige seilinger,
—telefonforbinnelse fra Xolsvikbogen til omverdenen.

X
pit- anlages

Det vil, i tilknytning =il anrikningsverker i Kolsvikbogen, bli inn-
rettet et lige verksted for lagring oz skifting av deler.

Detr vil cg55 bli sate opp brakker for bad, ghrcerobe, “a"sg-, kontor

cg laboratorium ved proveverkat Det er ¢gnsxet en koordinering og

samarbeide om disse fungsioner, slih ar servicen blir best mulig i
forhold til omkostningene, for progvedrifrer i sin helhet.

Provedriften giennomfgres i F-malmen som en ort som i sin helhet skal
iigge h¢gere enn pﬂhuoﬂet L Nebbha, slik at den blir selvdrenerende.

Det tas sikte pd 4 drive ut ca. 10.000 tonn malm i lgpet av prévedrift-
perioden. Malmen skal drives ut og transporteres til nreveverket i
Xolsvikbogen, pad en slik *L: at cet paralellt med driften kan gjennom-
fgres lepende geologisk kartlegging og unders¢kelser av ortstuffen 0g
slik at retningen av freﬂar ften kan justeres etter behov.

Anrikningsverket planlegges for en pdsettingskapasitet pi vel 4 tonn/time,

d.v.s. ca. 100 tonn/d¢gn = ca. 500 ronn/uke.

Knuseranlegget, som vil bHli plassert
verxet, planlegges for en kapasite:
st&*s te stykikst¢grrelse = ga, 10" = 2

-

ca, 20 t/time innmater malm mad
mm, Malmen knuses til finere enn

)
€ fue -

(A

Ortpihugget i Nebba legges si lavt som praktisk mulig, antatt pi
nivd 190 m over havet.

it 4.‘..

tverrsnittet bor ha bredde pd minst 4 m, slik at vanlige iastebiler
xap brukes for transport av malmen. Orthegden bar vere tilstrekkelig
for fremforing av ventilasjonsrer og gi nlass for lasting av bil eller
dumper, med hjullaster. Det antas ar tverrspirtat ber vare 18 m™ bruc tQ,
som med en egenvekt pi malmen = 2,7 tonn/m” gir ca. 48,6 tonn/m orc.

- . H . &
Entrepengren for provedri ften 1 F-malmen utforer alle arbeider for pa-
hugget, ogsd eventuelle si kringsarbeider som han bed¢mmer nadvendige.
Pahugget skal legges i malm, cder det synes & vere hest forhold.

Entrependren driver orta og alle arbeider som er forbunder med dette:

direxte tilknytning til anriknings-—
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oring av salva, lading, sprenging, opplasting, transporr av malmen

1l tipplomma ved yarket i Xolsvikbegen, rensk og sikringsarbeider,
ventilasion, fremfgring og levering av vann for drifta, vedlikehold
av ortséle og veg, greft for vann fra gruva, levering av alle drifes-
midler, hold av maskiner Cg utstyr, mannskaper og arbeidsledelse
(men ikke geologer og ingenierer P& stedet) m.v. et

ter egen vurdering
av gnsxer og hehov.

c) De fgrste ca. 30 m av orta drives med "flat sédle", d.v.s. bare med
stigring for selvrenning av vann.
Orta trekkes mot, og drives langs vestre side av malmgangen, d.e,
mot liggen. (P er senere cidspunkt vil orta bli forlenget horisontalt
sydover for & tjene som oppfaring pd nivd 190 og for utxigring av malm
fra de hggere partier av gruva)

d}  Etter ca. 30 m svinges orta i en S-kurve, horisontalt mot ¢st, slik at
den siste delen av kurven fglger malm-hengen

M

e) Orta fortsettes som rampe med stigning 1:5 langs hengen til det fram-
tidige gruvenivd 210, med fulle orttverrsnitt. Lengden av rampen blir
ca, 105 m,

£) P& 210 nivdet drives tverrslag med flat sile mot vest ril malmligeen,
Eventuelt og etter geologens anvisning, drives ogsé tverrslaget mo: gst
for & kunne undersgke malmens forlgp pd dypet med diamanrthoring. Den
ytterste delen av tverrslaget ytnyttes som snuplass. Tverrslaget side-
strosses pd sydsiden etter hehov for 4 <& plass til videre drifr av
rampen,

g) Rampen drives fra 210 nivier med stigning 1:5, langs ligeen mordover
1 malmen til ca. nivi 223. Ramplengde ca. 70 m,

h) P& ca. 223 niviet drives tverrslag med flar sile mot ¢st, og eventuellr

etter geologens anvisning viderg inn & ma.mhengen.

Tverrslaget sidestrosses mo: nord ecter hehov for a fd plass til den
videre drift av rampen langs hengen mot syd.

Denne driften av ort, rampe og tverrslag I malmen vil gi ca. 11.50C tonn mal'm.

-

Programmer Zor pre¢vedrifren vil dermed vaere godt og vel fullfgre,

Prgvedriften sikrer mot en bedre geologisk avidaring av malmgrenser, malimforlgo

og gehalter. Detr mi derfor srilles strenge Xrav til drivemdten og organisasionen.

Det b¢r bare drives en (1) salve i orta eller rampen per dag og fem (5) salver
per uke. Salvenes stgrreise = imndriften per salve, avpasses etter kanasiteten
pd verket, planlagr til ca. 100 tonn/d¢gn = 500 tonn/uke.

Salvene bores og lades slik at srarste stenstgrrelse blir ca. 10" = 250 pm.

Anrixningen av malmen mi, av prosesstekniske drsaker, drives kontinuerlig,
men planlegges den f¢rste tiden stoppet L helgene. Stoppeme vil gi tid for

vurdering av resultatene og for omxoblinger i stamtree: m.v.

Prosessen vil etter en tid vere urvikler 0g malrens egenskaper si godr kient,
at det vil vare forsvarlig 0g anctart gxonomisk viktig, 3 drive verket helkon-
tinuverlig ogsd i helgene, -~ forutsa-+ at gruva xam serres istand til £ levere
den n¢dvendige tilleggsmengde malm, beregnet til ca. 300 tonn/uke.

3

Tilleggsproduksion i gruva kan skaffes ved drift pd em stuff i.rillegg til
rampen. Denne tilleggscuff er tilgjengelig pd 190 nivd veg driving av orra
langs liggen mot syd.

rt
=

4. a) Entreprengren bes vurdere:drift av eg pris for d¥ving av inntil ca.
120 m ort med fullt tverrsnitc langs malm-liggen pd 190 niva
b) - utstrossing av malm for snuplass, montering av Alimak stigort heis
0g plass Ior lasting av malm fra tappeiuke 1 taket av strossa,
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5 2 ‘ g . . .
e) ~ driving av ca. 5 m stigort 1 malm, med Alimak stigort heis, f
taket i strossa ca. 140 m fra dagen pi 190 nivi,ca. 90 m 2il 270 niva.
O

L0, 230, 2530 og 27

2 niviene urstrosses stigorten i malm ti
m 1 4 m hegde over nivaec.

[y v}
o foe

Ved bekreftelse av det antatre forlep og kvalitet av malmkroppen, regnes
provedrifren 4 bii ertrerfulgr av en driftsfase med en preduxsjon piZ ca.
1.C00 ronn/uke = ca. 42.000 tonn/ir malm. Denne malmen planlegges drevet:

5. a) Rampe fra ca. 223 niviet ca. 35 m langs malmhengen til 230 nivd.

5)  Tverrslag med flat sdle mot vest £il ligsen pd 230 niviet. Utsoossing
av tverrslaget I malm mot syd for & f£& plass for fortsate driving av

rampen, ’
¢) Rampe, fortsatt langs hengen, ca. 60 m il ca. 242 niva

d) Tverrslag med flar sile mot vest til liggen og nedvendig sidestrossing
mot syd for & gi plass for forsatt driving av rampen langs liggen.

e) Rampe langs liggen ca. 43 m til 250 nivd.

£} Tverrslag med flat sile mot ¢st til hengern pd 250 niviet. Utstrossing av
tverrslaget i malm mot nord for & £% plass til fortsace driving av
r

Rampe langs hengen sydover, eca. 105 m #il 270 pniviet.
g I g 24 b

h)  Tverrslag med £lat sile vestover til malmliggen, med sidestrossing
for acdkomst til feltort i begge retninger pid 270 niviert.

1) Feltort mot nord langs liggen pd 270 nivi ca. 45 m tit glennomslag
mot stigorten fra 190 nivi.
Feltort mor syd langs ligger pd 270 nivi til malmens felrgrense
ca. 53 m.

Ved driving av rampen og tverrslagene over 21

0 nivd, vil entreprengren antakelig
firne tekniske og pkonomiske fordeler ved & utnytre sti

o

o

stigorten for styrt av
utdrevet malm til 190 nivd, lasting fra luke ransport pa flat sdle pd
190 nivi. lasting av salvene kan derved giernn T

porten,

mig¢gres uavhengig av malmtrans-

Det er antatt at entreprengren vil kumne levere de ca. 1000 tonn/uke som verket
kan behandle, ved drift pd en stuff etter den sekvens som er angitt under pkt. 5.
ndr de begrensminger som ble sart for pr¢vedriften blir hevet. Om derne
antaxelse skulle vise seg & vare for oprimistisk, og ogsi som en reserve ved
eventuelle forstyrrelser og vanskeligheter for criften i rampen, kan det
enkelt etableres tillegg-suffer giennom star: av drif:

L=} q o v a
pa felrortene »d niviene,
f¢rst og Ffremst pd I

190 niva,
Etter giennomferr oppfaring av forekomsten som angitt giennom pkt. 5, er

gruva xlargiort for produksion av ce malmmengder som ¢nskes ur fra pkonomiske
xriterier, og vil kunne levere 60 - B0.000 tonn/&r over & — 8 ar. Denne periode
ma da selvsagt utnytres for oppfaring av andre malmpartier under 1390 nivier,
t C-malmen eller andre steder som anvises ay zeologene.

Permanent produksjonsdrift: F-malmen giennomféres ved:
ivd, og fordring til stigorten

& 1
vis meget stor, slik at der av sikker-
glensettes et feste cer rampen Xommer omp

- ur

med LED maskin. Malmbredden er de
hfts grunger antakelig her gj
Pd nivaet,

6. a) Sidestrossing til malmhengen pi 270

h) Systemarisk oppadrette
m

boring med La-alelle,gca. I0md te
24 :
hull retirerende fra rens
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Produksicnen drives ved lading og sprenging av det ant
ogsa retirende fra sydenden, som beh¢ves, og fordring
med LHD maskin.

c) Produksionen i neordenden

1l hullraster,

stigorten

[

an eventuelt drives som dagbrudd med pall-
. boring fra dagen. Etrer oppgave ligger det grov ur over cdeler av malmen
i dette omréidet. Selv om de: vil vare mulig A stabilisere og/eller
fierne deler av uvra, kan den innebare en sikkerhets-risiko. Denne
1siko xan unngds ved & drive ogsd den novdre del av 270 niviet som
cakstrosse, etter npyaxtig samme metcde som ved driften av den s¢ndre
enden av niviet. Nerdenden kan trolig uten s@rlige problemer med inn-
blanding fra stein fra ura, siles glemnom til dagen - og derved gi
fullstendig avbygging av all malm,

a1

1

d) Paralellr med strossingen pid 270 niviet, md drives feltort og side-
strossing pa 250 niviet, slik ar dette nivd bl7r rilredt til & ra
) over produksjonen, sdsmart 270 nivd blir utdrevet.
P4 det nivarende tidspunkt forligger ikke planer om 4 giennomfgre den permanente
. produksionsdriften som entreprise. Orientering om produksjonsformen tas likevel
5 med her, for d gi entreprengren en mulighet for & pdvirke og forberede seg
F

) for muligheten for fortsatte oppdrag i gruva.

Lijordet, 27. april 1984,
3
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Henning Fapgel.



