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Under forutsetning av, at de paamgasende under-
sgkelsesarbeider gir et saa tilfredsstillende resultat, som
man av de tidligere undersgkelser har grunn til at tro, saa
opstiller jeg nedenstasende kalkule over anleggs og driftsut-
gifter.

Jeg vedlegger som bilag I et rektangelkart visende
grubens beliggenhet og taugbanen i1 to a&lternativer. likeledes
vedlegges som bilag 2 kart over terrtenget ved Rauhammer, hvor
mutingerne er avmerket med rgdt tegn. To mutinger beliggende
paa en vestligere forekomst er ikke avmerket.

Endelig vedlegges som bilag 3, 4 og 5 tre blaakopier
visende tversnitt av kisen gjennem de tre diamantborhul.

Angaaende grubens geologi etc. henviser jeg til ing.
Gunnar Aasgeards bok: "Gruber og skjzrp" hvori er meddelt en

ekstrakt av professor Scheteligs rapport av 30/9, I9IS.

3ok s ok e ke ok ok ok ok ok
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Anlegegsutgifter ved 40.000 tonns produktion.

i Indkjgp av gruberettigheter.................... Kr 50.000,00
2. Ovrige rettigheter (fritt)..................... " 0,00

3. Avsynkning av skakten IOO m.
for dobbelt spor, I2 kg.
skinner, inkl. niveau-
arrangements. .. ... ... i i i i i i i " 25.000,00

4. Bolig ved lauhammer for stiger
og fglgende mannskap:

Taugb. 6 mann

Smed I "

Heisgskj. 2 "

Lastere 4 "

ldinerere20 "

Diverse _2 " %5 MANN. .t cveu e nas " 20.000,00

5. Taugbane med begge endestationer.
(Lillef jellbanen forutsettes
kjept for ir 20.000,00)...... veeieeve.v. "I00.000,00

6. Lager, heisehus og smie paa gruben
i tilslutning til taugbanestation,

inkl, utstyr 1 smie...... ... i " 10.000,00
T- Grubeheis, dobbeltromlet for 2 tonns

vogne, inkl. dieselmotor for 40 h.k.......... * 15.000,00
8. Delcoanlegg for belysning..........civuuu-n. ce ' 2,000,00
9. Kompressoranlegg med dieselmotor............... " 25.000,00

10. Knuseri ved Drpgia. Der forutsettes
anvendt brukte maskiner inkl.
Dieselmotor for I0O0 H.K........... TP . s s (" 755000500

II. Verksted & Smie med utstyr samt
Lager ved Drogia.........ciiiivniianannn ve.vs " I5.000,00

I2. Lastearrangement ved Drgia. Der forut-
settes lagerplass paa bakken med
underliggende transportbaand. Side-
spor forutsettes bygget av jernbanen....... . " 15.000,00

transport Kr 352.000,00
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transport Kr %52.000,00
I3O Diverse ------------ & & 3 ¥ & F & & B & B S B Y ¢ 4w b+ e " 23!000,00
I4. Administration % renter i snleggstiden.......... " 25.000,00
Tot Sy | bl S R 1oy Kr 400.000,00

Driftsutgifter.

Disse stiller sig forskjellig eftersom der brytes mere eller
mindre, eftersom der anvendes haandboring eller maskinboring og
eftersom man har vaskeri eller ikke.

Det beste grunnlag for beregning av driftsutgifterne danner
Eillingdal. Man ken imidlertid ikke uten videre regne med, at grube-
utgifterne ved Rauhammer vil bli de samme som ved Killingdel. Der
er nemlig ganske stor forskjel pas de geologiske forholde 1 begge
gruber med derav fglgende forskjellige driftsforholde.

Saavel mektighet som strgklengde er ved Rauhammer overordent-
lig meget stgrre end ved Killingdal.

Ved den sidstnevnte regner jeg saaledes med en kisproduktion
av ca 1.000 tonns pr. meter avsynkning efter fallet, naar alle tre
leiesteder medregnes. Ved Rauhammer derimot kan man som anfgrt 1
prof; Scheteligs rapport allerede nu med sikkerhet forutsette 3600
tonns pr. meter efter fallet og sansynligheten taler for betydeligt
mere. Denne omstendighet medfgrer at opfarings og forberedende ar-
beider ved Rauhammer blir vesentlig billigere pr. tonn end ved Kil-
lingdasl.

Sealedes som skakten er anlagt ved Killingdal er det ngdvendigt
for hvert 50 m. niveau at drive en synk psa 50 m. ; hertil kommer
feltort og tverslag ind til skakten paa tilsammen mindst 50 m. og
sluttelig kommer skakten selv med sine 50 m. I tillegg hertil kom-
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mer ca 50 m. stigort og feltort for Nordre Grube. Alt ialt maa
man altsaa ved Killingdal drive ca 200 m. ort og synk.

Ved Rauhsmmer derimot er skakten anlagt sasledes, at den
faller sammen med opfaringssynken. Videre bortfaller enhver felt-
ort da strosserne anlegges slik, at malmen rauser helt frem til
skakten og der kan tappes direkte i skaktvognene. For faring msaa
man imidlertid ha en stigort pasa ca 50 m. cog for sikikerhets skyld
bgr man regne med andre 50 m. i specielle giemed. Den samlede
lengde av synk og ort blir saaledes ca I50 m. eller kum % av Kil-
lingdals ved samme strossehgide.

o)
3. Killingdel har et fall pas ca 30 medens Rauhammer har

ca 65°. Dette bevirker, ot medens man ved Killingdal faar en
ganske besvaerlig transport av malm nedover vedkommende strosse
for at naa fordringsorten, sasa rauser malmen ved Rauhammer paa
grunn av det store fall nedover strossen uten nogetsomhelst ar-
beide.

4. Kisen ved Rauhammer er sprgere og mere krystallinsk end
ved Killingdal. Dette letter borearbeidet, hvilket dog har mindre
at si ved maskinboring, men desto mere ved haandboring.

De man ved Killingdal i sin tid fik 4 tonn pr dag ( 9 timer )
ved haandboring og nu faar I0 tonn pr dag ved maskinboring som
g jennensnitt fra et helt nivesu pr minerer, saas vil man ved Rau-
hammer faa mindst like meget.

I nzrverende beregning vil jeg derfor regne med 5 og 10 tonn
pr strosseyminerer pr dag for henholdsvis haandboring og maskin-
boring.

5. De fra Killingdsl anfgrte tal gjelder driften i grubens bunn,

som nu er ca I000 meter under dagen efter fallet. Det er innlys-
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ende, at dette dyp fordyrer arbeidet, bl.a. ved at faringen tar
en uforholdsmessig lang tid.

Ved Reauhammer vil mani lange tider befinne sig umiddelbart
under dagoverflaten hvorfor faringstiden spiller en uvesentlig rolle.

6. I en henseende er Rauhammer driftstekniks set i en uheldigere

stilling end Killingdal, idet Rauhammer ligger 2% gang saa langt
fra jernbanen og hgiden over havet er 991 meter ved Rauhammer mot
903 ved Killingdal. Desuten maea taugbanen fra Rauhammer passere
Trelsaaf jellet, som er IO73 m. hgit.

Til en visse grad er denne ulempe for Rauhammer avhjulpet
ved at knuserianlegg etc. er forutsat henlagt til Aunedalen eller
woiddelbart til jernbanen saaledes st det kun blir de arbeidere,
som er beskjeftiget 1 selve gruben, som kommer til at opholde sig
paa Rauhammer.

ok 3 ok ok ok ok %k

Efterat Jjeg foran har paapekt den forskjel som finnes mellem
Rauhammer og Killingdel i driftsteknisk henseende, saa skal jeg
nedenfor angi driftsutgifterne for Killingdal for 1930, i hvilket
aar produktionen var ca 40.000 tons.

Opfarings & forb. arb. Xr I,0% pr ton

Ovrige Gr.utgifter " 3,934 Kr 4,904 pr ton

Skeidning & knusning " 1,25

Trp. til Storvold & oplessn. derst. " 0,65

Opsyn ] Er I
hvilket tal inkluderer alle driftsutgifter ( altsaa ikke general-

utgifter ) til og med oplastning pea jernbanevogn paa Storvolden.
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I tallet indgaar ogsaa kraftens kostende, dog ikke den del,
som utgjgres av renter og amortisering av kraftanlegget.

Av driftsutgifterne utgjgr srbeidslgnnen kr 5,542 og materisl-
utgifterne kr 1,872 pr ton. Som man ser utgjer arbeidsutgifterne
den lungt overveiende del. I I930 var den gjennemsnitlige timelgn
ved Killingdal kr I,%2. Denne lgn blir ved de pasagsasende tarif-
forhandlinger reduceret med ca 73 % og man vil derfor nu ved Kil-
lingdal kunne regne med en arbeidslgn pr ton av kr 5,I2. inder
forutsetning av, at materlalprisen er den samme saa vil man altseasa
idag kunne regne med en driftsutgift ved Xillingdal av kr 6,992,

Grundet den store arbeidslgshet specielt her 1 distriktet,
sag burde Killingdals lgnninger kunne reduceres. gjennem sit medlems—
skap 1 Arbeidsgiverforeningen er Killingdsel imidlertid bundet til
lgnsniveauet ved de organiserte bedrifter i lannet forgvrigt, og
selv om Killingdal gik ut av organisationen ssa vil det vere meget
vanskeligt at fma det engang etablerte lgnsniveau vesentlig reducert.

Anderledes stiller det sig ved Reuhemmer. Det er en bedrift,
som startes ny i et distrikt med stor arbeidslgshet. Iethvertfall
1 en sarrekke fremover vil man derfor ved Rauhammer kunne regne
med lavere lgnninger, og Jeg skulde anta, st man kan forutsette
en gjennemsnitlig timelon av kr I,00.

Under ellers like forhold skulde man sasledes ved Rauhsmmer
kunne forutsette en arbeidslen av 5,I2 x 0,80 = kr 4,08 pr ton,
som tillegt materialutgifter med kr I,872 vilde bringe de samlede
driftsutgifter op 1 kr 5,952.

Som imidlertid paavist i det foregaaende i punkter I - 6
er det i driftsteknisk lienseende en meget stor forskjel pas Killing-
dal og Rauhammer, og virkningen av denne forskjel pas driftsutgift-

erne skal jeg nedenfor anelysere punktvis.
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agd. pkt. I,

I dette punkt blev psavist, &t malmkvantumet pr meter
aveynkning er 3,6 gange stgrre ved Rauhammer end ved Killingdsl.
Dette forhold medfgrer direkte, at opfaringsarbeiderne ved
Rauhammer under ellers like forhold blir 3,6 gange billigere end
ved Killingdal. Da disse utgifter ved Killingdal var kr I,0% pr
ton, saa vil de ved Rauhammer kun bli kr 0,29 pr ton. ( Se videre

pkt. 2.)
ad. pkt. 2.

Herunder blev det pagvist, at man for at opfere og for-~
berede et strosseniveau paa 50 meter ved Rauhammer kan klare sig
med sammenlagt I50 m. ort og synk mot 200 m. ved Killingdal. M.a.
ord vil opfarings og forberedende arbeider bli 25% billigere ved
Rauhammer. Jeg innskyler her den bemerkning, at ved Killingdasl
mag samtlige synker og orter utstyres med bener, medens dette for
Reuhammers vedkommende kun er tilfellet med skakten. 0g hvad nu
skekten angaar, saa ma& denne ved Killingdal pea grunn av det store
dyp vere dobbeltsporet medens den ved Rauhammer i en lang aarrekke
kun er tenkt enkeltsporet tiltrods for at jeg i anleggskalkulen
har regnet med dobbeltsporet bane. Det er ssaledes utsikt til, at
man ved Rauhsmuer vil spare mere end ovenstasende 25%, og da like-
ledes timelgnnen blir lavere ved Rauhamuer, saa vil jeg for opfarings
og forberedende arbeider i den endelige kalkule regne med 20 gre pr t

ad. pkt. 3,

Det 1 dette punkt nevnte forhold med det steilere fall ved

Rauhsmmer er utvilsomt det, som er av den aller vesentligste drifts-
tekniske fordel ved Rauhammer sammenlignet med Killingdél. I tillegg
hertil kommer den omstendighet, at man for st opnaa en produktion

av 40.000 tons ved Killingdal har veret ngdt til at drive en rekke
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mindre strosser, hvor brytningen er kostbar. Akkordpriserne for
minering ved Xillingdal i I93%0 varierte saaledes fra kr I,47 til
xr 2,67 pr ton.

Ved Resuhammer vil dette ikke bli tilfellet. Smaa strosser
med vanskelige transportforholl vil overhovedet ikke forekomue.

Det er derfor ingen grunn til at regne med en hgiere pris
enn Killingdsls minimumspris.

Near man ssa hertil erindrer det lavere lgnsniveau, som
i en sarrekke kan pasregnes ved Rauhammer, saa n&rer jeg ingen be-
tenkeligheter ved at kalkulere med en akkordpris for minering av
kr I,25 pr ton og styrkes yderligere heri ved de forholl som er
nevnt under pkt. 4 og pkt. 5, som omhandler det lettere borearbeide
og kortere faring ved Rauhammer enn ved Killingdsl.

Akkordprisen er imidlertid ikke ensbetydende med utgiften
pr ton idet der bl.a. kommer et tillegg for bormaskinmateriel, som
kun delvis er innregnet i skkordprisen. Likeledes vil der medgasa
1itt trematerial etc. for tappningen ved skakten etc. (stillasma-
terial bortfaller i det vesentligste idet minererne staar paa det
til enhver tid gjenverende magasin i strossen).

Om man for ekstra tilkommende utgifter utover akkordprisen
regner med 25 gre pr ton, saa bgr det vere fullt tilstrekkeligt.
Den samlede brytningspris ved Rauhammer kommer derved op

i kr I,50 pr ton. Jeg forutsetter herved maskinboring.

Forolring.

—  Ved Killingdal er man ved en produktion av 40.000 tons
ngdt til at anvende I2 mann fordelt pas 2 skift og som arbeider
efter en akxordpris av kr I,I5 pr ton.

Gl Aemasi mimg HC Jortihan cmuts phY
Ved@ Rauhammer anser jeg det at vere innenfor mulighetens

grense at to mann paa et skift kan besgrge lastningen i skaktvognen.

Jeg vil dog ikke i denne utredning gsa til en sasdan
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yderlighet men regne med 2 mann pas to skift, tilsammen altsaa

4 mann eller 1/3 av mannskapet ved Killingdal. Akkordprisen ken

sasledes ogsaa reduceres til I/3 eller til 0,39 gre pr ton.
Legges hertil l¢n for to heisekjgrere kommer et tillegg av

I0 gre pr ton, som bringer prisen op i 49 gre. Herfra bgr der

g jeres fradrag for kortere faring og lavere lgnnsnivesu, eksem-

pelvis til 40 gre pr ton. Materialutgifterne reducerer sig til

at vere reparation og vedlikehold av skaktvogner med den korte

line, den korte skaktbane samt fyllkasser i dagen. Om man herfor

regner I0 gre pr ton er man helt paa den sikre side og den gamlede

utgift til fordring og opheisning kommer saaledes paa 50 gre pr ton.

Vennforholdene ved Rauhsmmer er forelgbig ukjennte. Da det
imidlertid ikke er tale om noget stort dyp og gruben ligger hgit,
kan pumpningen neppe foranledige store utgifter og om men til denne
og diverse uforutset regner 30 gre pr ton ved 40.000 tons brytning,
8ea er man sikkerlig pas den sikre side.
ad.pkt. 6.

Det herunder bergrte forholl er det eneste, hvor Rauhemmer
er ugunstigere stillet enn Killingdal . Ugunstigheten for selve
grubens vedkommende ved den hgie beliggenhet faller nzrmest rea
arbeiderne, men da det kun er et faatall, som vil bli besk jeftiget
ved gruben ( ved 40.000 tons hgist %6 mann) ses kan man ikke til-
legge dette vesentlig betydning.

Verre stiller det sig med den relativt lange taugbane,
som blir ca I2 km. om man fgrer den frem til Drgia, hvortil den
nu er stukket. Fra jernbanens side er der blit reist spersmaal om
ikke banen kunde fpres frem til Holtaaslen st. hvortil lengden er

ca I4 km., men dette alternativ er ikke nermere undersgkt.
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Hvadenten man velger alternativet Drpgia eller Holtaslen, saa
blir det spersmasal om knuseriet og i tilfelle vaskeriet skal legges
i Aunedelen eller ved jernbanen.

For det fgrste alternativ taler den omstendighet, at men i
Aunedalen kan fas narsskt ubegrensede arealer til billig pris og
med let adgang til vaskevann, hvilket ssavel ved Drgia som ved
Holtaalen volder visse besverligheter. Videre faar man anledning
til at bygge taugbanen i to avdelinger, hvilket utvilsomt er en
fordel set frg driftens sikkerhets synspunkt, specielt hvis ende-
punktet blir Holtaalen st. lMan kan da ogsaa bygge den veirhaarde
strekning Rauhammer-Aunedalen noget sterkere enn strekningen fra
Aunedalen, szrlig hvis man velger alternativet til Holtaalen st.,
hvortil taugbanetraceen ligger godt beskyttet mot veiret og med
serdeles gunstige terrengforholde.

Da som sagt alternativet med banens endepunkt ved Holt-
aaslen st. lkke er nermere undersgkt, saa vil Jeg her regne med
alternativet til Jrgia likesom jeg ogsaa vil regne med knuseri og
vagkeri ved Drgia. Skulde en senere undersgkelse av alternativet
Holtaslen st. vise Big fordelagtigere, saa er det jo saa meget bedre.

Som det fremgaar av foranstasende opstilling av utgifterne
til taugbanen og oplastning i jernbanevogn saa androg disée i I930
sig til 65 gre pr ton. Hertil er at bemerke, at I93%0 var et ugun-
stigt aar for Killingdals taugbane idet den var utsat for stadige
kabelbrudd med deravfglgende reparation og slutteligz maatie man gas
til utskiftning av halvparten av bsrekabelen pas lastsiden. Om man
regner utgifterne ved Rguhemmerbanen forholdsvis saa meget starre

sow den er lengere enn Xillingdalsbanen, saa kommer man til kr I,65

Pr ton.



A, B, Lange II.

P P

» a N30 e
Teleprmbr,: LTangs, Deiton Neilan sl

Det er imidlertid innlysende, at dette ikke kan bli rigtigt,
idet jo betjeningen paa begze endestationer samt for lastning i
jernbanevogne i begge tilfelle er den samue og forskjellen bestaar
kun i gket vedlikehold og eftersyn av den lengere bane.

Ved Killingdalbanen er belegget nu 4 mann paa statione:n paa
gruben, 2 menn paa stationen ved Storvollen (fordelt paa 2 skift)
samt en kombineret reparater, visiter og smegrer samt to lastere
og godsmottagere paa Storvollen, alle paa et skift. Totalt saaledes
9 mann. Herav er det kun den kombinerte reparatgr, visiter og smarer
som faar gket arbeide ved den lengere Rauhammerbane. Om man herfor
for Rauhammer regner yderligere 3 mann ssa blir belegget I2 mann.

Paa grunn av, at den bane, som jeg har tat sikte paa for
Rauhammer er noget lettere bygget enn Killingdalsbanen vil jeg for
sikkerhets skyld regne med tre skift for de egentlige taugbanefolk,
hvilket gker det totale mannskap med tre mann til I5 mann.

Dette bellegg er tilstrekkeligt til at utfgre en hvilken-
somhelst reparation av banen uten at behgve at rekvirere ekstra
h jelp.

Om man for disse I5 mann regner med en gjennemsnitlig time-
lgn av kr I,00 1 250 dage a’8 timer faar hver en aarslgn av Kr 2000,~
tilsammen altssa Xr 3%0.000,- som pr ton gjer kr 0,75. Hertil kommer
saa materialutgifter ved reparation og fornyelse. Disse utgifter
har ved Killingdal som gjennemsnitt for de sidste fem aar varet ca
Kr 5.000,00 pr sar. Om man setter utgifterne ved Rauhammer i for-
hold til banens lengde saa faar man 5000 x I2 = ca Kr RI2000,00,
eller pr ton Xr 0,38. ’

De samlede utgifter skulde sasledes bli 0,75 + 0,39 =
Kr I,O;‘)‘ 7& 7 wer.
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Skeidnings og Knusningsutgifterne ved Killingdal var i 1930 kr I,25

pr ton. Som tidligere nevnt er Rauhammerkisen sprgere enn Killingdel-
kisen og derfor lettere at knuse og sliter mindre pae maskineriet.

Da ogsag lgnnsniveauet er lavere (ved Xillingdal er akkord-
prisen kr 1,00 pr ton, hvilket resulterer i en timefortjeneste av
ce kr 1,%30) saa antar jeg, at de samlede knuseriutgifter ved Rauham-

mer vil andra til kr 1,00,

Opsyn.
Ved Killingdal inngasr fglgende formenn under driftsutgifterne:
I stiger Kr 6400,00
I elektriker " 6000,00
I knuseriformann *  4200,00
I taugbaneformann *  2700,00
delvis materialforvalter " _2700,00 Sum Kr 22,000,00
= pr ton " 0,55

Ved Rauhemmer maa man ha de samme formenn idet dog elektrikeren
blir at ombytte med en mekaniker, men det er ikke ngdvendigi at be-~
tale sas hgie lemnninger som vi betaler ved “illingdal. Jeg anser det
for fuldt tilstrekkeligt, om man regner med 2/3 av lgnningerne ved
Killingdal altsaa ca Kr I5.000,00, hvilket gir kr 0,375 pr ton, av-
rundet til kr 0,40,

Kraftforbruk,

Dette vil vere:

Grubeheisen 40 E.K.

Kompressor 50 -

Taugbanen 25 -

Knuseri 75 -

Diverse I - Sum 200 H.K.
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Som kreftkilde er forutsat Dieselmotorer. Ovenstasende kraft-
mengde er de masksimale og gjennemsnitlig vil der neppe medgaa mere
enn I00 H.K. i I6 timer i dpgnet.

I henhold til foreliggende anbud er ol jeforbruket 0,2 kg. pr
H.K.time. Der vil saaledes medgaa I00 x 0,2 = 50 kg. olje pr time
og pr deg 50 x 16 = BOO kg. og pr aar 800 x 250 = 200+000 kg. pr aar.

Ved en oljepris av I5 gre leveret ved Drgias representerer dette
en asrlig utgift av Kr %30.000,00 eller pr ton kis Kr 0,75. Regner
man dertil 25 gre i diverse utgifter blir kraftprisen kr I,oo pr ton.

Under forutsetning av, at man forelgbig ikke opfgrer noget
vaskeri, men ngier sig med et produkt med ca 42% S., frembragt ved
skeidning, sasa faar man fglgende

Sammengtilling ay driftsutgifter:

Opfaring og forberedende arbeider kr 0,20

linering " I,50
Ffordring " 0,50
Diverse arb. i gruben " 0,30 2,50
Skeidning og knusning " I,00
Taugb.transp. & lastning " I,06
Opsyn " 0,40
Diverse & uforutset ca £0% " 1,09
Sum 3 6,00
Hertil kommer kraft med " _I1,00 Sum Xr 7,00

hvilket skulde bli kisens pris leveret oplastet paa jernbanevogn

ved Drgia. Som man vil se, har jeg trods de gunstigere driftsforholl
ved Kauhammer regnet samme tonspris som ved Killingdal, nasr Kil-
lingdals lgnninger beregnes paa basis av aarets tarifrevisjon.

Hertil kommer sas kreftprisen, som for Killingdals vedkommende
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vegentligst utgjeres av renter og amortering av kraftanlegget.

Trangportutgifter Drgia - fritt ombord Trondheim,

Det forutsettes at jernbanen indrgmmer den samme frakt-
moderation, som Killingdal har og desuten avrunder belgpet nedad
til ¥r 2,50 pr ton.

Lagrings og utlastningsutgifterne i Trondheim belgp sig
i I9%0 for Killingdals vedkommende til Xr 0,7I pr ton. Hertil er
imidlertid at bemerke, 8t Killingdal grundet sine forskjellige
kissorter legger beslag paa tre binger. Rauhammer vil kun beslag-
legge en binge, leilighetsvis kanske to og efter forhasndskonfer-
ence med Stadsingenigren forutsettes derfor st Rauhemmer vil kunne
faa lagrings og lastningsutgiften ned til 50 gre pr ton. Hertil
kommer saa vareavgift med I5 gre og diverse med 5 gre. De samlede
utgifter til jernbanetransport, lagring og utlastning etec. skulde
derfor bli Kr 3,20 pr ton.

Generglutgifter ved 40.000 tons produktion.

Gage til ingenigr & bokholder Kr 1I2.000,00
Kontorutgifter & porto etc. % 2.000,00
Skatter forutsettes eftergit i IO aar i 0,00
Assurance 5 o,/00 av kr 200.000,00 " 1.000,00
Riksforsikring 60 mann s kr 60,00 " 3.600,00
Kredssykekasse 6@ " " " 7,00 " 420,00

Sikkerhetsfond. Forutsat stgrrelse kr 20.000,00
hvorav halvparten forutsettes oplagt ved
renter, fjerdeparten av arbeiderne og
fjerdeparten (kr 5.000,00) ved bedriften
gjennem I0 asr, pr sar altsaa " 500,00

Transport " 19.520,00
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Transport Kr 19.520,00
Reiseutgifter & representation ' 1.000,00
Analyser & prpgvetagning " 1.200,00
Direktionshonorar ( 20 gre pr tom ) " 8.000,00

Salgskommisjon 2% pas fob.verdien, som
jennemsnitlig settes til kr I8,00
= 36 gre pr ton " T14.400,00
Renter og amortering i IO sar av laane-
kapitalen ( kr 250.000,00 ) med 6%
rente = pr aar ca " 3%,000,00

Diverse og uforutset v __2.880,00

Sum Kr 80.000,00

= Kr 2,00 pr ton

Ved beregning av Rauhammerkisens kostende fob. Trondheim faar
man sgaledes fplgende totale utgifter pr ton:

I. Driftsutgifter fritt psa jernb.vogn Drgis Er 17,00

2. Transport & havneutgifter " 3,20

%. Generalomkostninger " _2,00

Total Xr I2,20

Kigens utbringende-

Markedet idag er meget trykket. Tkke desto mindre finder
der dog sted salg av kopper-og zinkholdig kis til en fob.pris av
ca 27 gre pr unit for svovlets wvedkommende.

En kopper-og zinkfri kis som Rauhammerkisen vil altid betinge
en hpgiere salgspris for svovlet. Da nerverende utredning imidler-
tid er foretat under den forutsetning, at vaskeri ikke blir st op-

fore saa vil kisen kun holde ca 42% S. Jeg vil derfor ikke regne
med en hgiere salgspris enn 25 gre pr unit for svovlet.

Ved siden av svovl holder Rauhammerkisen ca 40% jern. Ved



A, B, Lanage 16.

L T

Telepv.adr,: Cange, Reltnn Rritan si.

kisens rgstning opstaar der derfor en jernmalm med ca 55% Fe.

I gieblikket er denne jernmalm i likhet med all annen
Jernmalm vanskelig salgbar, men opnaar under nogenlunde normale
forhold en pris av ca 30 pfg. pr unit, leveret i Ruhr distriktet,
eller pr ton ca Kr I14,80. Regner man frakt og omkostninger fra
svovlavrgsteren til Ruhr til Zr 6,80 blir avbrandens verdi vead
svovlavrgsterens fabrik ca Xr 8,00 pr ton avbrann.

Omregnet til at gj=lde pr ton kis blir dette 8,00 x 0,72 =
Kr 5,75 pr ton kis. /Js 4w?'éh7,4éé% Acgre roend ot Brn ny A B

Man faar saaledes:

Svovlverdi = 42% x 0,25 = Xr 10,50 pr ton

Jernverdi " 4,00 - -
Fob. Trondheim totalt Kr 14,50 pr ton
Da produktionsprisen fob. Trondheim var Kr I2,20
opstaar sasledes en gevinst av " _2,30 pr ton

eller ved 40.000 tons produktion Kr 88.000,00 til disposition for
generalforsamlingen til utbytte etc. og avskrivning paa aktiekapi-

talen, som er forutsat at vere Kr I50.000,00.

3 ok e ok o ok ok ok ok ok ok

Om man forutsetter, at eksempelvis I0.000 tons kan selges
til Jemtland, saas vil ovenstasende nettoutbytte gkes fra Kr 88000,-
til ca Xr I1%0.666,00.

sk ok ok ok ok oK Kok ok

Opfgrer man vaskeri i tilslutning til foran projekterte
knuseri antar Jjeg at anleggsutgiften vil gkes med ca Kr 100.000,00
og utgifterne pr ton med ca Xr 3,00 til Kr I5,20 fob. Trondheim.
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Semtidig vil verdien fob. Trondheim stige med ca Xr 4,90 i

henhold til nedenstaaende beregning:

48 s. 270,30 Xr 14,40

Verdi av avbrann med

ca 66% jern " 5.00 Sum Kr 19,40

: Verdi av uvasket kis " 14,50
lierverdi Kr 4,90

Nettoutbyttet under forutsetning av at all kis leveres fob.
Trondheim vil sealedes stige med 40.000 x ( 4,90 + 3,00 ) = Kr 7§000-
son sammen med det tidligere nettoutbytte gir et totalt utbytte av
Kr 164.000,00 pr sar.

sk ok ok ok ok ok koK

Om man til en begynnelse kun forutsetter I0.000 tons pro-
duktion, som leveres til fabriker med gunstig beliggenhet i frakt-
henseende saa vil anleggsutgiftene kunne reduceres.

Saaledes kan skakten gjeres enkeltsporet, boliger ved gruben
kan reduceres til det halve, heisen kan vsre ganske liten, kompres-
soranlegg slgifes etc., idetheletaget alt utfgres enklere, dog saa-~
ledes, at man senere letvindt kan utbygge anlegget videre.

Under denne forutsetning sntar jeg, at anlegget vil kunne ut-
bygges for Kr 300.000,00 uten vaskeri.

Herav regner jeg da Kr Ioo.o000,00 i aktiekapital og Kr 200.000,- j
i laanekapital.

Derimot vil driftsutgifterne pr ton bli hdiere og jeg vil i
dette tilfelle regne med Kr 12,50 fritt paa jernbanevogn Drgis, inkl.
generslutgifter istedetfor Kr 9,00 ved 40.000 tons produktion.

Ved en tonspris av Kr 12,50 vil der ved salg til gunstig be-
liggende fabriker kunne opnaas en gevinst av Xr 3,70 pr ton eller

olier ved I0.000 tons Xr 37.000,~ til disposition for utbytte og

nedskrivning av aktiekapitalen. /67
Dt oy, (O




