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Zrowt,fleitnn

Rauhammer.


Under forutsetningav, at de paagaaendeunder-

søkelsesarbeidergir et saa tilfredsstillenderesultat,som

man av de tidligereundersøkelserhar grunn til at tro, saa

opstiller jeg nedenstaaendekalkule over anleggs og driftsut-

gifter.

Jeg vedlegger som bilag I et rektangelkartvisende

grubens beliggenhetog taugbaneni to illternativer.likeledes

vedlegges som bilag 2 kart over terrengetved Rauhammer,hvor

mutingerne er avmerketmed rødt tegn. To mutinger beliggende

paa en vestligereforekomst er ikke avmerket.

Endelig vedlegges som bilag 3, 4 og 5 tre blaakopier

visende tversnitt av kisen gjennem de tre diamantborhul.

Angaaende grubens geologi etc, henviser jeg til ing.

Gunnar Aasgaards bok: "Gruberog skjterp"hvori er meddelt en

ekstrakt av professor Scheteligsrapport av 30/9, 1918.

21c************#
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Anle sut ifter ved 0.000 tonne roduktion.

I. Indkjøp av gruberettigheter Kr 50.000,00

bvrige rettigheter(fritt)	 , 0,00

Avsynkning av skakten 100 m.
for dobbelt spor, 12 kg.
skinner, inkl. niveau-
arrangements  " 25.000,00

4 Bolig ved Rauhammer for stiger
og følgende mannskap:

Taugb. 6 mann
Smed I "
Heiskj. 2 "
Lastere 4 "
Minerere20 "
Diverse 2 " 35 mann  " 20.000,00

5 Taugbanemed begge endestationer.
(Lillefjellbanenforutsettes

kjøpt for Yr 20.000,00)  "100.000,00

6 Lager, heisehus og smie paa gruben
tilslutningtil taugbanestation,

inkl, utetyr i smie  " 10.000,00

Grubeheis,dobbeltromletfor 2 tonns
vogne, inkl. dieselmotorfor 40 h.k " 15.000,00

Delcoanleggfor belysning  " 2.000,00

Kompressoranleggmed dieselmotor  " 25.000,00

IO. Knuseri ved Drøia. Der forutsettes
anvendt brukte maskiner inkl.
Dieselmotorfor 100 H.K  " 75.000,00

II. Verksted & Smie med utstyr samt
Lager ved Drøia  " 15.000,00

12. Lastearrangementved Drøia. Der forut-
settes lagerplasspaa bakken med
underliggendetransportbaand.Side-
spor forutsettesbygget av jernbanen  " 15.000,00

transport Kr 352.000,00
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traneport Kr 352.000,00

Diverse  " 23.000,00

Administration& renter i anleggstiden 	 25.000,00

Total  Kr 400.000,00

Drift ut ifte .

Disse stiller sig forskjelligeftersom der brytes mere eller

mindre, eftersom der anvendeehaandboring eller maskinboringog

eftersom man har vaskeri eller ikke.

Det beste grunnlag for beregning av driftsutgifternedanner

Killingdal. Man kan imidlertidikke uten videre regne med, at grube-

utgifterne ved Rauhammervil bli de samme som ved Killingdal.Der

er nemlig ganske stor forskjelpaa de geologiskeforholde i begge

gruber med derav følgende forskjelligedriftsforholde.

I. Saavel mektighet som strøklengdeer ved Rauhammeroverordent-

lig meget større end ved Killingdal.

Ved den sidetnevnteregner jeg saaledesmed en kisproduktion

av ca 1.000 tonns pr. meter avsynkningefter fallet,naar alle tre

leiestedermedregnes. Ved Rauhammer derimotkan man som anført

prof. Scheteligsrapport allerede nu med sikkerhetforutsette3600

tonns pr. meter efter fallet og sansynlighetentaler for betydeligt

mere. Denne omstendighetmedfører at opfarings og forberedendear-

beider ved Rauhammer blir vesentlig billigerepr. tonn end ved Kil-

lingdal.

2. Saaledes som skakten er anlagt ved Killingdaler det nødvendigt

for hvert 50 m. niveau at drive en synk paa 50 m. ; hertil kommer

feltort og tverslag ind til skakten paa tilsammenmindst 50 m. og

sluttelig kommer skakten selv med sine 50 m. I tillegghertil kom-.
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mer ca 50 m. stigort og feltort for Nordre Grube. Alt ialt maa

man altsaa ved Killingdaldrive ca 200 m. ort og synk.

Ved Rauhammer derimot er skakten anlagt saaledes,at den

faller sammen med opfaringssynken. Videre bortfallerenhver felt-

ort da strosserneanlegges slik, at malmen rauser helt frem til

skakten og der kan tappes direkte i skaktvognene. For faring maa

man imidlertidha en stigortpaa ca 50 m. og for sikkerhetsskyld

bør man regne med andre 50 m. i specielle øiemed.Den samlede

lengde av synk og ort blir saaledes ca 150 m. eller kun * av Kil-

lingdals ved samme strossehøide.

Killingdalhar et fall paa ca 30o medens Rauhammerhar

ca 650. Dette bevirker,at medens man ved Killingdalfaar en

ganske besværlig transportav malm nedover vedkommendestrosse

for at naa fordringsorten,eaa rauser malmen ved Rauhammerpaa

grunn av det store fall nedover strossen uten nogetsomhelstar-

beide.

Kisen ved Rauhammer er sprøere og mere krystallinsk end

ved Killingdal.Dette letter borearbeidet,hvilket dog har mindre

at si ved maskinboring,men desto mere ved haandboring.

Da man ved Killingdali sin tid fik 4 tonn pr dag ( 9 timer )

ved haandboringog nu faar 10 tonn pr dag ved maskinboringsom

gjennemsnittfra et helt niveau pr minerer, saa vil man ved Rau-

hammer faa mindst like meget.

I nærværende beregningvil jeg derfor regne med 5 og 10 tonn

pr strosseiminererpr dag for henholdsvishaandboringog maskin-

boring.

De fra Killingdalanførte tal gjælder drifteni grubens bunn,

som nu er ca 1000 meter under dagen efter fallet. Det er innlys-
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ende, at dette dyp fordyrer arbeidet, bl.a. ved at faringen tar

en uforholdemessiglang tid.

Ved Rauhammervil mmi lange tider befinne sig umiddelbart

under dagoverflatenhvorfor faringstidenspiller en uvesentlig rolle.

6. I en henseende er Rauhammer driftstekniksset i en uheldigere

 stilling end Killingdal,idet Rauhammer ligger gang eaa langt

fra jernbanenog høiden over havet er 991 meter ved Rauhammermot

903 ved Killingdal. Desuten maa taugbanen fra Rauhammerpassere

Trælsaafjellet,som er 1073 m. høit.

Til en viss grad er denne ulempe for Rauhammeravhjulpet

ved at knueerianleggetc. er forutsat henlagt til Aunedalen eller

uraiddelbarttil jernbanensaaledes at det kun blir de arbeidere,

som er beskjæftigeti selve gruben, som kommer til at opholde eig

paa Rauhammer.

Efterat jeg foran har paapekt den forskjel som finnes mellem

Rauhammer og Killingdal i driftstekniskhenseende,saa skal jeg

nedenfor angi drifteutgifternefor Killingdalfor 1930, i hvilket

aar produktionenvar ca 40.000 tons.

Opfarings & forb. arb. Kr 1,03 pr ton

t5vrigeGr.utgifter "  3.934 Kr 4,964 pr ton

Skeidning k knusning " 1,25

Trp. til Storvold& oplessn. deret. " 0,65

Opsyn " 0 Kr

hvilket tal inkludereralle driftsutgifter( altsaa ikke general-

utgifter ) til og med oplastningpaa jernbanevognpaa Storvolden.
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I tallet indgaar ogsaa kraftens kostende, dog ikke den del,

som utgjøres av renter og amortiseringav kraftanlegget.

Av driftsutgifterneutgjør arbeidslønnenkr 5,542 og material-

utgifterne kr 1,872 pr ton. Som man ser utgjør arbeidsutgifterne

den langt overveiendedel. I 1930 var den gjennemsnitligetimeløn

ved Killingdalkr 1,32. Denne løn blir ved de paagaaendetarif-

forhandlingerreduceretmed ca 7/ % og man vil derfor nu ved Kil-

lingdal kunne regne med en arbeidslønpr ton av kr 5,12. Under

forutsetning av, at materialprisener den samme saa vil man altsaa

idag kunne regne med en driftsutgiftved Killingdalav kr 61992.

Grundet den store arbeidsløshetspecielther i distriktet,

saa burde Killingdalslønningerkunne reduceres.gjennem sit medlems-

skap i Arbeidsgiverforeningener Killingdal imidlertidbundet til

lønsniveauetved de organisertebedrifter i lannet forøvrigt,og

selv om Killingdalgik ut av organisationensaa vil det være meget

vanskeligt at faa det engang etablerte lønsniveauvesentlig reducert.

Anderledes stiller det sig ved Rauhammer. Det er en bedrift,

som startes ny i et distriktmed stor arbeidsløshet.Iethvertfall

i en aarrekke fremovervil man derfor ved Rauhammerkunne regne

med lavere lønninger,og jeg skulde anta, at man kan forutsette

en gjennemsnitligtimeløn av kr 1,00.

Under ellers like forhold skulde man eaaledesved Eauhammer

kunne forutsetteen arbeidslønav 5,12 x 0,80 = kr 4,08 pr ton,

som tillagtmaterialutgiftermed kr 1,872 vilde bringe de samlede

drifteutgifterop i kr 5,952.

Som imidlertidpaavist i det foregaaendei punkter I - 6

er det i driftstekniskhenseende en meget etor forekjelpaa Killing-

dal og Pauhammer, og virkningenav denne forskjelpaa driftsutgift-

erne skal jeg nedenfor analysere punktvis.
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ad. pkt. I.


I dette punkt blev paavist, at malmkvantumetpr meter

avsynkning er 3,6 gange større ved Rauhammer end ved Killingdal.

Dette forhold medfører direkte, at opfaringsarbeiderneved

Rauhammer under ellers like forhold blir 3,6 gange billigere end

ved Killingdal. Da disse utgifter ved Killingdalvar kr 1,03 pr

ton, saa vil de ved Rauhammerkun bli kr 0,29 pr ton. ( Se videre

pkt. 2.)

ad. pkt. 2.


Herunder blev det paavist, at man for at opfare og for-

berede et strosseniveaupaa 50 meter ved Rauhwmnerkan klare eig

med sammenlagt150 m. ort og synk mot 200 m. ved Killingdal. M.a.

ord vil opfaringsog forberedendearbeider bli 25;.;billigereved

Rauhammer. Jeg innskyterher den bemerkning,at ved Killingdal

maa samtlige synker og orter utstyres med baner, medens dette for

Rauhammers vedkommendekun er tilfellet med skakten. Og hvad nu

skakten angaar, saa maa denne ved Killingdalpaa grunn av det store

dyp være dobbeltsporetmedens den ved Rauhammer i en lang aarrekke

kun er tenkt enkeltsporettiltrods for at jeg i anleggskalkulen

har regnet med dobbeltsporetbane. Det er saaledesutsikt til, at

man ved Rauhammervil spare mere end ovenstaaende25%, og da like-

ledes timelønnenblir lavere ved Rauhammer, saa vil jeg for opfarings

og forberedendearbeider i den endelige kalkule regne med 20 øre pr t


ad. pkt. 3.


Det i dette punkt nevnte forhold med det steilerefall ved

Rauhammer er utvilsomt det, som er av den aller vesentligstedrifts-

tekniske fordel ved Rauhammersammenlignetmed Killingdal. I tillegg

hertil kommer den omstendighet,at man for at opnaa en produktion


av 40.000 tons ved Killingdal har været nødt til at drive en rekke
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mindre etrosser,hvor brytningener kostbar. Akkordprisernefor

minering ved Killingdali 1930 varierte saaledesfra kr 1,43 til

kr 2,67 pr ton.

Ved Rauhammervil dette ikke bli tilfellet. Smaa strosser

med vanskelige transportforhollvil overhovedetikke forekomme.

Det er derfor ingen grunn til at regne med en høiere pris

enn Killingdalsminimumspris.

Naar man saa hertil erindrer det lavere lønsniveau,eom

i en aarrekkekan paaregnesved Rauhammer, saa nærer jeg ingen be-

tenkeligheterved at kalkuleremed en akkordprisfor minering av

kr 1,25 pr ton og styrkesyderligereheri ved de forholl som er

nevnt under pkt. 4 og Pkt. 5, som omhandler det lettere borearbeide

og kortere faring ved Rauhammer enn ved Killingdal.

Akkordprisener imidlertidikke ensbetydendemed utgiften

pr ton idet der bl.a. kommer et tillegg for bormaskinmateriel,som

kun delvis er innregneti akkordprisen. Likeledesvil der medgaa

litt trmaterial etc, for tappningenved skakten etc. (stillasIna-

terial bortfalleri det vesentligsteidet minererne staar paa det

til enhver tid gjenværendemagasin i strossen).

Om man for eketra tilkommendeutgifter utover akkordprisen

regner med 25 øre pr ton, saa bør det være fullt tilstrekkeligt.

Den samlede brytningsprisved Rauhammerkommer derved op

i kr 1,50 pr ton. Jeg forutsetterherved maskinboring.

	 Ved Killingdaler man ved en produktionav 40.000 tons


nødt til at anvende 12 mann fordelt paa 2 skift og BOM arbeider

efter en akkordprisav kr 1,15 pr ton.
Arw,, r */4,, .4( /.74 / J

Ved Rauhammer anser jeg detfl-atvære innenformulighetens

grense at to mann paa et skift kan besørge lastningeni skaktvognen.

Jeg vil dog ikke i denne utredning gaa til en saadan
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yderlighet men regne med 2 mann paa to skift, tilsammenaltsaa

4 mann eller 1/3 av mannskapetved Killingdal. Akkordprisenkan

eaaledes ogsaa reducerestil 1/3 eller til 0,39 øre pr ton.

Legges hertil løn for to heisekjørerekommer et tillegg av

IO øre pr ton, som bringer prisen op i 49 øre. Herfra bør der

gjøres fradrag for kortere faring og lavere lønnsniveau,ekeem-

pelvis til 40 øre pr ton. Materialutgifternereducerersig til

at være reparationog vedlikeholdav skaktvognermed den korte

line, den korte ekaktbaneeamt fyllkasseri dagen. Om man herfor

regner IO øre pr ton er man helt paa den sikre side og den samlede

utgift til fordring og opheisningkommer saaledespaa 0 r r ton.

Vannforholdeneved Rauhammer er foreløbigukjennte. Da det

imidlertidikke er tale om noget stort dyp og gruben ligger høit,

kan pumpningenneppe foranledigestore utgifter og om man til denne

og diverseuforutset regner 30 øre pr ton ved 40.000 tons brytning,

esa er man sikkerligpaa den sikre side.

ad.okt. 6. 


.Detherunder berørte forholl er det eneste,hvor Rauhammer

er ugunstigerestillet enn Killingdal . Ugunstighetenfor selve

grubens vedkommendeved den høie beliggenhetfaller mermest paa

arbeiderne,men da det kun er et faatall, som vil bli beskjEeftiget

ved gruben ( ved 40.000 tons høist 36 mann) saa kan man ikke til-

legge dette vesentlig betydning.

Vmrre stiller det sig med den relativt lange taugbane,

eom blir ca 12 km. om man fører den frem til Drøia, hvortil den

nu er stukket. Fra jernbanensside er der blit reist spøremaalom

ikke banen kunde føres frem til Holtaalen et. hvortil lengden er

ca 14 km., men dette alternativer ikke nærmere undersøkt.
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Hvadentenman velger alternativetDrøia eller Holtaalen,saa

blir det spørsmaalom knuseriet og i tilfellevaskeriet skal legges

Aunedalen eller ved jernbanen.

For det første alternativtaler den omstendighet,at man i

Aunedalen kan faa nærsakt ubegrensedearealer til billig pris og

med let adgang til vaskevann,hvilket saavel ved Drøia som ved

Holtaalen volder visse besværligheter. Videre faar man anledning

til at bygge taugbanen i to avdelinger,hvilket utvilsomt er en

fordel set fra driftens sikkerhetssynspunkt,specielthvis ende-

punktet blir Holtaalen st. Man kan da ogsaa bygge den veirhaarde

streknine Rauhamwer-Aunedalennoget sterkere enn strekningenfra

Aunedalen, særlig hvis man velger alternativettil Holtaalen st.,

hvortil taugbanetraceenligger godt beskyttetmot veiret og med

særdeles gunetige terrengforholde.

Da som sagt alternativetmed banens endepunktved Holt-

aalen st. ikke er nærmere undersøkt, saa vil jeg her regne med

alternativet til Drøia likesom jeg ogsaa vil regne med knuseri og

vaskeri ved Drøia. Skulde en senere undersøkelseav alternativet

Holtaalen st. viee sig fordelagtigere,saa er det jo saa meget bedre.

Som det fremgaar av foranstaaendeopstillingav utgifterne

til taugbanenog oplastningi jernbanevognsaa androg disse i 1930

sig til 65 øre pr ton. Hertil er at bemerkel at 1930 var et ugun-

stigt aar for Killingdalstaugbane idet den var utsat for stadige

kabelbrudd med deravfølgendereparation og slutteligmaatte man gaa

til utskiftningav halvpartenav bærekabelenpaa lastsiden.Om man

regner utgifterneved 2auhammerbanenforholdsviesaa meget større

som den er lengere enn Killingdalsbanen,saa kommer man til kr 1,65

pr ton.



36.tIngt

zet,, zr~~” 3;e“nn .L

Det er imidlertidinnlysende,at dette ikke kan bli rigtigt,

idet jo betjeningenpaa beg6e endestationersamt for lastn:ng

jernbanevognei begge tilfelle er den samme og forskjellenbestaar

kun i øket vedlikeholdog eftersyn av den lengerebane.

Ved Xillingdalbanener belegget nu 4 mann paa stationenpaa

gruben, 2 mann paa stationenved Storvollen (fordeltpaa 2 skift)

samt en kombineretreparatør,visitør og smører samt to lastere

og godsmottagerepaa Storvollen,alle paa et skift. Totalt saaledes

9 mann. Herav er det kun den kombinerte reparatør,visitør og smører

som faar øket arbeideved den lengere Rauhammerbane. Om man herfor

for Rauhammer regner yderligere3 mann saa blir belegget 12 mann.

Paa grunn av, at den bane, som jeg har tat sikte paa for

Rauhammer er noget lettere bygget enn Killingdalsbanenvil jeg for

sikkerhets skyld regne med tre akift for de egentligetaugbanefolk,

hvilket øker det totale mannskap med tre mann til 15 mann.

Dette bellegg er tilstrekkeligttil at utføre en hvilken-

somhelst reparationav banen uten at behøve at rekvirereekstra

hjælp.

Om man for disse 15 mann regner med en gjennemsnitligtime-

løn av kr 1,00 i 250 dage a"8 timer faar hver en aarsløn av Xr 2000,-

tilsammen altsaa Kr 30.000,- som pr ton gjør kr 0,75. Hertil kommer

saa materialutgifterved reparationog fornyelee. Disse utgifter

har ved Killingdal som gjennemsnittfor de sidete fem aar været ca

Kr 5.000,00 pr aar. Om man setter utgifterneved Rauhammer i for-

hold til banens lengde saa faar man 5000 i 12 = ca Kr 212.000,00,
5

eller pr ton Kr 0,56.

De samledeutgifter skulde saaledes bli 0,75 + 0,30 =

Kr I,0.5","2/~.
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Skeidnin s o Knusnin sutnifterneved Killingdalvar i 1930 kr 1,25

pr ton. Som tidligerenevnt er Rauhammerkisensprøere enn Killingdal-

kisen og derfor lettere at knuse og sliter mindre paa maskineriet.

Da ogsaa lønnsniveaueter lavere (ved Killingdaler akkord-

prisen kr 1,00 pr ton, hvilket resultereri en timefortjenesteav

ca kr 1,30) saa antar jeg, at de samledc knuseriutgifterved Rauham-

mer vil andra til kr I 00.

Onsvn. 


Ved Killingdal inngaar følgende formenn under driftsutgifterne:

I stiger Kr 6400,00

I elektriker " 600o,00

I knuseriformann " 4200,00

I taugbaneformann " 2700,00

delvis materialforvalter "  2700.00 Sum Kr 22.000,00

= pr ton " 0,55

Ved Rauhammermaa man ha de samme formenn idet dog elektrikeren

blir at ombytte med en mekaniker,men det er ikke nødvendigtat be-

tale saa høie lønninger som vi betaler ved 'illingdal. Jeg anser det

for fuldt tilstrekkeligt,om man regner med 2/3 av lønningerneved

Killingdal altsaa ca Kr 15.000,00,hvilket gir kr 0,375 pr ton, av-

rundet til kr 0.40. 


K ftforbruk

Dette vil være:

Grubeheisen 40 H.K.
Kompressor 50 -
Taugbanen 25 -
Knuseri 75 -
Diverse 10 - Sum 200 H.K.
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Som kraftkilde er forutsat Dieselmotorer. Ovenstaaendekraft-

mengde er de maksimale og gjennemsnitligvil der neppe medgaa mere

enn 100 H.K. i 16 timer i døgnet.

I henhold til foreliggendeanbud er oljeforbruket0,2 kg. pr

H.K.time. Der vil saaledesmedgaa 100 x o,2 = 50 kg. olje pr time

og pr dag 50 x 16 = 800 kg. og pr aar 800 x 250 = 200.-000kg. pr sar.

Ved en oljepris av 15 øre leveret ved Drøia representererdette

en aarlig utgift av Kr 30.000,00 eller pr ton kis Kr 0,75. Regner

man dertil 25 øre i diveree utgifter blir kraftprisenkr I,00 pr ton.

Under forutsetningav, at man foreløbigikke opfører noget

vaekeri, men nøier sig med et produkt med ca 42%

skeidning, saa faar man følgende

S n tillin a driftsut ifter:

S., frembragtved

Opfaring og forberedendearbeider kr 0,20




Linering " 1,50




Fordring " 0,50




Diverse arb. i gruben " 0.30 2,50




Skeidning og knusning




1,00




Taugb.transp.& lastning




I,Q6.




Opsyn




0,40




Diverse & uforutset ca 20%




1.05




Sum




6,00




Hertil kommer kraft med




1,00 
 Sum Kr 7,00

hvilket skulde bli kieens pris leveret oplastet paa jernbanevogn

ved Drøia. Som man vil se, har jeg trods de gunstigeredriftsforholl

ved Rauhammer regnet samme tonspris som ved Killingdal,naar Kil-

lingdals lønninger beregnespaa basis av aarets tarifrevisjon.

Hertil kommer saa kraftprisen,som for Killingdalsvedkommende
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vesentligstutgjøres av renter og amorteringav kraftanlegget.

Tr n ortut ifter Dr ia - fritt ombord Tr ndheim

Det forutsettesat jernbanenindrømmerden samme frakt-

moderation, som Killingdalhar og desuten avrunderbeløpet nedad

til Kr 2,50 pr ton.

Lagrings og utlastningsutgifternei Trondheimbeløp sig

i 1930 for Killingdalsvedkommendetil Kr 0,71 pr ton. Hertil er

imidlertid at bemerke, at Killingdal grundet sine forskjellige

kissorter legger beelag paa tre binger. Rauhammervil kun bealag-

legge en binge, leilighetsviskanske to og efter forhaandskonfer-

ence med Stadsingeniørenforutsettesderfor at Rauhammervil kunne

faa lagrings og lastningsutgiftenned til 50 øre pr ton. Hertil

kommer saa vareavgiftmed 15 øre og diverse med 5 øre. De eamlede

utgifter til jernbanetransport,lagring og utlastningetc. skulde

derfor bli Kr 3.20 pr ton.

G n r lut ifter ved 0.000 tone oduktion.

Gage til ingeniør & bokholder Kr 12.000,00

Kontorutgifter& porto ete. 2.000,00

Skatter forutsetteseftergit i 10 aar 0,00

Assurance 5 o/oo av kr 200.000,00 It 1.000,00

Riksforsikring60 mann a"kr 60,00 tt 3.600,00

Kredssykekasse60 " " " 7,00 fl 420,00

Sikkerhetsfond.Forutsat størrelsekr 20.000,00
hvorav halvpartenforutsettesoplagt ved
renter, fjerdepartenav arbeiderneog
fjerdeparten(kr 5.000,00)ved bedriften
gjennem 10 aar, pr aar altsaa 500.00

Transport " 19.520,00
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Transport Kr 19.520,00

Reiseutgifter& representation 1.000,00

Analyser & prøvetagning 1.200,00

Direktionshonorar( 20 øre pr ton ) 8.000,00

SalgskomLisjon2: paa fob.værdien,som
gjennemsnitligsettes til kr 18,00

= 36 øre pr ton " 14.400,00

Renter og amorteringi 10 aar av laane-
kapitalen ( kr 250.000,00 ) med 65",
rente = pr aar ca 33.000,00

Diverse og uforutset 2.880,00

Sum Kr 80.000,00

= Kr 2,00 pr ton

Ved beregningav Rauhammerkisenskostende fob. Trondheimfaar

man saaledes følgende totale utgifter pr ton:

I. Driftsutgifterfritt paa jernb.vognDrøia Kr 7,00

Transport & havneutgifter 3,20

Generalomkostninger	 2.00 


Total Xr 12,20

Kisens utbrin ende-

Markedet idag er meget trykket. Ikke desto mindre finder

der dog sted salg av kopper og zinkholdigkis til en fob.pris av

ca 27 øre pr unit for svovletsvedkommende.

En kopper og zinkfri kis som Rauhammerkisenvil altid betinge

en høiere salgsprisfor svovlet. Da nærværendeutredningimidler-

tid er foretat under den forutsetning,at vaskeri ikke blir at op-

føre saa vil kisen kun holde ca 42% S. Jeg vil derfor ikke regne

med en høiere salgsprisenn 25 øre pr unit for svovlet.

Ved siden av svovl holder Rauhammerkisenca 40% jern. Ved
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kisens røstning opstaar der derfor en jernmalmmed ca 55% Fe.

I øieblikketer denne jernmalm i likhet med all annen

jernmalmvanskelig salgbar,men opnaar under nogenlundenormale

forhold en prie av ca 30 pfg. pr unit, leveret i Ruhr distriktet,

eller pr ton ca Kr 14,80. Regner man frakt og omkostningerfra

svovlavrøsterentil Ruhr til :r 6,80 blir avbrandeneværdi ved

svovlavrøsterensfabrik ca Xr 8,00 pr ton avbrann.

Omregnet til at gjælde pr ton kis blir dette 8,00 x 0,72 =

"rte,.„Kr 5,75 pr ton kis. jr_,-d-(47 41-r fr,


Man faar saaledes:

Svovlværdi= 42% x 0,25 = Kr 10,50 pr ton

Jernværdi " 4,00 -

Fob. Trondheim totalt Kr 14,50 pr ton

Da produktionsprisenfob. Trondheimvar Kr 12,20

opstaar saaledes en gevinst av "  2.20pr ton


eller ved 40.000 tons produktionKr 88.000,00 til dispositionfor

generalforsamlingentil utbytte etc. og avskrivningpaa aktiekapi-

talen, som er forutsat at være Kr 150.000,00.

2101c**********

Om man forutsetter,at eksempelvis10.000 tons kan eelges

til Jemtland,saa vil ovenstaaendenettoutbytteøkes fra Kr 88000,-

til ca Kr 130.006,00.

******* * **

Opfører man vaskeri i tilslutningtil foran projekterte

knuseri antar jeg at anleggsutgiftenvil økes med ca Kr 100.000,00

og utgifternepr ton med ca Lr 3,00 til Kr 15,20 fob. Trondheim.

16.

esh
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Samtidig vil værdien fob. Trondheim stige med ca Kr 4,90 i

henhold til nedenstaaendeberegning:

48 S. a"0,30 Kr

Værdi av avbrann med

ca 66% jern "


: Værdi av uvasket kis

14,40

5,00 Sum Kr

"

19,40


14,50

kierværdi Kr 4,90

Nettoutbyttetunder forutsetningav at all kis leveres fob.


Trondheim vil saaledes stige med 40.000 x ( 4,90 ÷-3,00 ) = Kr 7000-

som sammen med det tidligerenettoutbyttegir et totalt utbytte av

Kr 164.000,00pr aar.

Om man til en begynnelsekun foruteetter10.000 tons pro-

duktion, som leveres til fabriker med gunstig beliggenheti frakt-

henseende saa vil anleggsutgiftenekunne reduceree.

Saaledes kan skakten gjøres enkeltsporet,boliger ved gruben

kan reduceres til det halve, heisen kan være ganske liten, kompres-

soranlegg sløifes etc., idetheletagetalt utføres enklere, dog saa-

ledes, at man senere letvindt kan utbygge anleggetvidere.

Under denne forutsetningantar jeg, at anleggetvil kunne ut-

bygges for Xr 300.000,00uten vaskeri.

Herav regner jeg da Kr Ioo.000,00i aktiekapitalog Kr 200.000,-

i laanekapital.

Derimot vil driftsutgifternepr ton bli høiere og jeg vil i

dette tilfelle regne med 1Cr12,50 fritt paa jernbanevognDrøia, inkl.

generalutgifteristedetforKr 9,00 ved 40.000 tons produktion.

Ved en tonspris av kr 12,50 vil der ved salg til gdnstig be-

liggende fabriker kunne opnaas en gevinst av kkr3,70 pr ton eller

eller ved 10.000 tons Kr 37.000,- til disposition for utbytte 02

nedskrivning av aktiekapitalen.
747 29.5"://t,


