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25149/AS8/UHO 21, oktober 1985

GRUVEANLEGG KOLSVIK
VURDERING AV SKREDFARE

Vedheftet oversendes notat fra befaring av anleggsvei og tunnelpa-
hugg i forbindelse med gruveanlegg i Kolsvik.

Under befaringen som fant sted 14. oktober deltok:

0dd Eiken - Norsk Hydro A.S.
Bjgrn Karlsen - Arbeidstilsynet 20 820 ot S pav. oo |
Torstein Herfjord - Grgner

Arne Sande o "
Representanter for Bindal Bergverk- og Entreprengrselskap

P& bakgrunn av de observasjoner og vurderinger som ble gjort under
befaringen har man trukket f@lgende konklusijon:

L.« Det synes ikke a vere fare for jord- stein eller sngskred
langs anleggsvei eller ved tunnelp&hugg som kan ha
sikkerhetsmessige konsekvenser.

2. Det ble péd stedet avtalt enkelte utbedringer for & sikre mot
mindre utglidninger som kan fgre til vedlikeholdsmessige
ulemper.

3 Det m& forventes erosjonsskader etc, spesielt i forbindelse
med teleldsningen, som vil gjore krav pd a&rlig utbedring av
gréfter og skjzringer.

4. I lgpet av kommende vinter tilrddes befaring i omrddet for

a4 klarlegge sngforhold og kartlegge eventuelle sngskred.

MED HILSEN
pr. INGENI@PR CHR. F. GRONER A.S.
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TERRA MINING A/S
GRUVEANLEGG KOLSVIK

VURDERING AV SKREDFARE LANGS ANLEGGSVEI
OG VED PAHUGG FOR TUNNEL

BEFARING 14.10.85

Generelt

Etter anmodning fra sjefingenig¢gr 0dd Eiken, har
undertegnede foretatt en befaring av anleggsvei som
forer frem til den nye gruven som skal adpnes og hvor det
i l¢pet av hgsten er aktuelt & drive en kortere tunnel
med henblikk pa& pr¢vetagning. Tunnelpahugget ligger i
hoveddalf¢ret ca. 5 km fra kaien i Kolsvik. Det er
tidligere bygget kraftverk i Kolsvik og de f¢rste 2 km
vei stammer fra denne tid. De ¢vrige 3 km vei oppover
dalene er bygget i ldpet av sommeren og hgsten d.a.

Den nye veitraséen f¢lger elven og krysser denne ca.
halvveis, dvs. ca. 1,5 km fra der den gamle veien
sluttet. Generelt sett kan terrenget pd de fg¢rste

1,5 km, dvs. frem til elvekryssingen, karakteriseres som
kupert og med tildels bratte dalsider ned mot elven. Det
er en betydelig h¢ydeforskijell som skal overvinnes slik
at veien over enkelte strekninger har stigning ca. 1:10.
Fjellene pa& begge sider av dalen ndr opp i en hgyde pa
nermere 1000 m.

Vegetasjonen i dalen er relativt frodig med kratt og
tildels h¢ye traer. Lésmassene langs trasé&en er av
variabel opprinnelse og kvalitet. Nedenfor elve-
kryssingen har man tildels mektige avsetninger med fin-
sand, men det er ogsd pdvist mer velgraderte sandav-
setninger.

I Arenes l¢p har det vert betydelig blokkfall og stein-
skred fra de nevnte fjellformasjonene. Dette har i
enkelte omrader f¢rt til urdannelser. I tillegg er stein-
blokker av ulike sté¢rrelser spredd ut over terrenget.

Det er imidlertid ikke synlige tegn pa at det foregédr
utglidninger eller steinsprang av betydning i dag.

Ovenfor elvekryssingen er landskapet mer avflatet og
rolig. Veitraséen har sterk stining p& de fgrste 100 m
etter broen men videre frem til tunnelpdhugget er det
relativt flatt.

Auho3/25149/as
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Pd vestsiden av veien like etter elvekryssingen finnes
en meget stor grusforekomst. Videre innover dalen er
imidlertid lg¢savsetningene stort sett begrenset til et
beskjedent jordlag over fjell samt noen relativt
beskjedne moreneforekomster. P4 denne strekningen er
dalen relativt bred og det blir derfor mer sjelden man
registrerer urdannelse eller blokkfall i veitraséens
umiddelbare nzrhet.

Jord- og steinskred

Det er ikke pavist forhold som tilsier fare for stdrre
skred eller utglidninger som kan ha sikkerhetsmessige
konsekvenser for trafikkering av anleggsveien.

P& enkelte steder ble det imidlertid pdpekt behov for
utbedringer som ellers kunne medfgre mindre
utglidninger. Etter avtale med entreprengrens
arbeidsformann vil det pa f@lgende steder bli foretatt
sikringstiltak.

- 150-200 m for ny vei. Stenblokk med bjg¢rk, noen
10-talls m3 i volum, b¢gr sprenges. Noen mindre
blokker b¢r ogsd@ fijernes.

- Mindre blokker ved gammelt sandtak fjernes. Dette
kan f.eks. utf¢res med gravemaskin fra topp
skrdning.

- Ca. 200 m nedenfor bro, relativt hg¢y veiskijzring
med store blokker pa& toppen. Nederste del av
skrédning dekkes med tunnelstein tatt fra tipp ved
kraftstasjon. Man vil derved begrense erosjon som
pd lengre sikt ville kunne fordrsake utglidning av
de nevnte steinblokker.

- Grusforekomst umiddelbart ovenfor bro. Etter
utplanering for veien er skjeringen blitt h¢v og

steil og pd enkelte strekninger tilnzrmet vertikal.
For & sikre en tilfredsstillende stabilitet ble man
enig om at skréningskanten brekkes og at massene

som derved lésgijdres forblir liggende ved skrdnings-
foten. Veibredden pa stedet er tilstrekkelig for en
slik l@sning.

De f@rste drene fremover, inntil veiskijzringene har fatt
en naturlig vegetasjon, kan det forekomme mindre ut-
glidninger. Spesielt vil dette kunne skje i forbindelse
med telelgsningen. Man m& derfor regne med behov for noe
vedlikehold av gr¢fter og skjzringer.
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Tunnelpdhugg

Pdhugg for tunnel var fastlagt f¢r befaringen fant sted
og n¢gdvendig avdekking og opprensking utfe¢rt. Av
sikkerhetsmessige grunner var padhugget flyttet noen
meter tilside for det sted som ut fra et malmteknisk
synspunkt var & foretrekke. Man hadde derved oppnadd et
noe bedre fjell pd selve pdhuggstedet og mindre fare for
at eventuelle utglidninger av jord og stein fra lia
ovenfor ville bergre padhuggstedet. Terrenget ovenfor
pahugget er imidlertid meget bratt og vil derfor gi
mulighet for at mindre stein kan komme i bevegelse. For
& avskjerme pahuggstedet var man derfor enig om at man
setter inn bolter over tunneldpningen for utlegging av
boks, plank eller lignende.

SNOSKREDFARE

Vurdert ut fra terrengformasjoner og vegetasijon, synes
det ikke & vere fare for sngskred i omridder som ber@grer
anleggsvei eller tunnelpdhugg. Man var enig om at det i
lppet av kommende vinter foretas befaring for a
klarlegge sn¢forholdene i dalen og for registrering av
mulige ras.

Sandvika, 21. oktober 1985
INGENIQR) CHR. F. GRONER A.S.
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